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I. Общие положения
В республике разработана и утверждена Стратегия развития транспортной отрасли до 2015 года, охватывающая железнодорожный, автомобильный, городской пассажирский, воздушный и водный виды транспорта, развитие и эффективное функционирование которых в значительной степени будет оказывать влияние на развитие всей экономики страны. 

В этом контексте представляется актуальным формирование показателей развития инфраструктуры транспорта, уровня влияния развития видов транспорта на развитие экономики, уровня доходности транспортной отрасли. Поэтому важное значение отводится качеству показателей статистики транспорта, формирование которых должно опираться на соответствие международным стандартам и обеспечение их сопоставимости на международном уровне. В конечном итоге анализ влияния транспорта на ВВП страны возможен при наличии исчерпывающей информации с учетом объемов ненаблюдаемой экономики. Настоящие Методические рекомендации по формированию показателей статистики транспорта (далее – Методические рекомендации) позволят определить направления статистической деятельности в сфере транспорта с целью получения необходимой информации в полном объеме для пользователей всех уровней.

II. Используемые понятия

Статистика транспорта - отрасль статистики, которая изучает явления и процессы, происходящие на транспорте.
Транспорт Республики Казахстан - это зарегистрированный на ее территории железнодорожный, автомобильный, морской, внутренний водный, воздушный, городской электрический, в том числе метрополитен, а также находящийся на территории Республики Казахстан магистральный трубопроводный транспорт.
Транспорт общего пользования - транспорт, удовлетворяющий потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающий различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. К перевозкам транспорта общего пользования относятся перевозки на коммерческой основе (за плату) пассажиров (включая граждан, пользующихся правом бесплатного проезда на общественном транспорте) или грузов. Перевозка, осуществляемая коммерческой организацией, признается перевозкой транспортом общего пользования, если из закона, иных правовых актов или выданного этой организации разрешения (лицензии) вытекает, что эта организация обязана осуществлять перевозки грузов, пассажиров и багажа по обращению любого гражданина или юридического лица.
Транспорт не общего пользования (ведомственный) - транспорт, осуществляющий, как правило, перевозки грузов и пассажиров своего предприятия, объединения (ассоциации, концерна и т.п.).
Предприятие транспорта - юридическое лицо, предоставляющее транспортные услуги физическим и юридическим лицам в качестве основного вида деятельности.
Перевозчик - это юридическое или физическое лицо, владеющее транспортным средством на праве собственности или на иных законных основаниях, предоставляющее услуги по перевозке пассажиров, багажа, грузов и почты за плату или по найму и имеющее на это лицензию или соответствующее разрешение, выданное в установленном порядке.

Густота сети путей сообщения - протяженность путей сообщения в километрах, приходящаяся на единицу площади территории (обычно 1000 км2) страны или региона.
Железнодорожный транспорт - вид транспорта, обеспечивающий перевозки по железнодорожным путям.
Поезд - одно или несколько железнодорожных транспортных средств, буксируемых одним или несколькими локомотивами или автомотрисами, или только автомотрисой, двигающихся под определенным номером или под отдельным обозначением между конкретным исходным пунктом и конкретным конечным пунктом.
Тяговое транспортное средство - транспортное средство, оборудованное первичным двигателем и двигателем или только двигателем и предназначенное исключительно для буксировки других транспортных средств ("локомотив") или для буксировки других транспортных средств и перевозки пассажиров и/или грузов ("автомотриса").
Локомотив - это железнодорожное транспортное средство, оборудованное первичным двигателем и двигателем или только двигателем и используемое только для буксировки железнодорожных транспортных средств.
Электровоз - это локомотив с одним или несколькими электродвигателями, питаемыми электрическим током, подводимым по контактному проводу или контактному рельсу, или поступающим от находящихся на локомотиве аккумуляторов. К категории электровозов относятся оборудованные таким образом локомотивы, снабженные также энергетической установкой (дизельной или иной) для питания током электродвигателя, когда этот ток нельзя получать от контактного провода или контактного рельса.
Тепловоз - это локомотив, основным источником энергии которого является дизельный двигатель, независимо от типа установленной передачи. Однако дизель-электрические локомотивы, оборудованные также для получения электроэнергии, подводимой по контактному проводу или по контактному рельсу, относятся к категории электровозов.
Паровоз - это цилиндровый или турбинный локомотив, источником энергии которого является пар, независимо от вида используемого топлива.
Автомотриса - это моторное железнодорожное транспортное средство, сконструированное для перевозки по железной дороге пассажиров или грузов. Определение различных категорий локомотивов (электровозы, тепловозы) применяются с соответствующими изменениями к автомотрисам.
Пассажирское железнодорожное транспортное средство - железнодорожное транспортное средство для перевозки пассажиров, даже если в нем имеется одно или несколько специальных отделений или специальных мест для багажа, грузовых мест, почты и т.д.

Вместимость пассажирского транспортного средства - число сидячих и спальных мест и разрешенное число мест для стоячих пассажиров в пассажирском транспортном средстве, когда оно используется по назначению.
Крытый вагон - это товарный вагон, характеризуемый закрытой конструкцией (сплошные стенки до самого верха и крыша) и безопасностью, которую он обеспечивает перевозимым в нем грузам (возможность закрыть вагон на замок и опломбировать).
Полувагон - это вагон без крыши с неоткидными бортами высотой более 60 см.
Пассажирский вагон - пассажирское железнодорожное транспортное средство за исключением автомотрисы или прицепного вагона моторва-гонного поезда.
Багажный вагон - железнодорожное транспортное средство, не имеющее двигателя, входящее в состав пассажирских или грузовых поездов и используемое поездной бригадой в случае необходимости, также для перевозки багажа, грузовых мест, велосипедов и т.д.
Вагон-платформа - вагон без крыши и бортов или вагон без крыши с бортами высотой не более 60 см или опрокидывающаяся платформа обычного или специального типа.
Национальная железнодорожная перевозка - железнодорожные перевозки между двумя пунктами (пунктом погрузки и пунктом разгрузки), находящимися в одной и той же стране. Эта перевозка может включать транзитную перевозку через вторую страну.
Международная железнодорожная перевозка - железнодорожная перевозка между двумя пунктами (пунктом погрузки и пунктом разгрузки), в двух разных странах. Эта перевозка может включать транзитную перевозку через одну или более дополнительных стран.
Международные перевозки с погрузкой - это перевозки за пределы республики (в страны СНГ и дальнего зарубежья) с погрузкой в данной республике.
Международные перевозки с выгрузкой - это перевозки из-за пределов республики (из стран СНГ и дальнего зарубежья) с выгрузкой в данной республике.
Транзитные перевозки без перегрузки - это перевозки грузов через страну одним и тем же указанным видом транспорта.
Подъездные железнодорожные пути - это железнодорожные пути, отходящие от главных железнодорожных путей. Протяженность подъездных железнодорожных путей включается в протяженность железнодорожных путей, если эти подъездные пути входят в соответствующие железнодорожные системы, за исключением подъездных железнодорожных путей, принадлежащих частным владельцам.
Линия - один или несколько расположенных рядом главных путей, образующих маршрут между двумя пунктами. Если участок сети состоит из двух или нескольких параллельных линий, учитывается столько линий, сколько имеется маршрутов, для исключительного обслуживания которых предназначены пути.
Железная дорога - линия сообщения, представляющая собой рельсовый путь и предназначенная исключительно для железнодорожных транспортных средств.
Железнодорожные пути - объекты недвижимого имущества (магистральные, станционные, подъездные пути узкой и широкой колеи), по которым осуществляется перемещение подвижного состава.
Электрифицированный путь - путь, снабженный воздушным контактным проводом или контактным рельсом, чтобы сделать возможной электрическую тягу.
Автомобильные перевозки - перевозки пассажиров, багажа, грузов или почты, осуществляемые автотранспортными средствами по автомобильным дорогам.
Национальная автодорожная перевозка - автодорожная перевозка между двумя пунктами (пунктом погрузки/посадки и пунктом разгрузки/высадки), находящимися в одной и той же стране, независимо от страны, в которой зарегистрировано транспортное средство. Эта перевозка может включать транзитную перевозку через вторую страну.
Международная автодорожная перевозка - автодорожная перевозка между двумя пунктами (пунктом погрузки/посадки и пунктом разгрузки/ высадки) в двух разных странах. Эта перевозка может включать транзитную перевозку через одну или более дополнительных стран.
Автодорожная каботажная перевозка - национальная автодорожная перевозка, осуществляемая на механическом транспортном средстве, зарегистрированном в другой стране.
Городские автомобильные перевозки - перевозки, осуществляемые перевозчиком в пределах установленных границ города.
Междугородные внутриобластные автомобильные перевозки - перевозки, осуществляемые перевозчиками между городами или иными населенными пунктами в пределах одной области.
Междугородные межобластные автомобильные перевозки - перевозки, осуществляемые перевозчиками между городами или иными населенными пунктами в пределах двух или нескольких областей.
Пригородные автомобильные перевозки - перевозки, не относящиеся к городским и осуществляемые перевозчиками на маршрутах протяженностью до пятидесяти километров, измеряемых от установленных границ города или иного населенного пункта.
Дорожное механическое транспортное средство - дорожное транспортное средство, оборудованное двигателем, который является единственным средством для приведения его в движение, и обычно используемое для перевозки пассажиров или грузов или для буксировки на дорогах транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров или грузов.
Автомобильное транспортное средство - единица подвижного состава автомобильного транспорта, включающего автобусы, микроавтобусы, легковые и грузовые автомобили, автомобильные прицепы, полуприцепы к седельным тягачам, а также специализированные автомобили (предназначенные для перевозки определенных видов грузов) и специальные автомобили (предназначенные для выполнения различных, преимущественно нетранспортных, работ).
Парк дорожных транспортных средств - количество дорожных транспортных средств, которые зарегистрированы на данную дату в стране и ко​торые можно использовать на дорогах, открытых для общего пользования.
Автомобиль - это механическое транспортное средство, предназначенное для перевозки по автомобильным дорогам пассажиров, багажа и грузов, а также для выполнения отдельных видов вспомогательных работ.
Пассажирский автомобиль - дорожное механическое транспортное средство, иное, чем мотоцикл, предназначенное для перевозки пассажиров и имеющее не более девяти сидячих мест (включая место водителя).
Атобус дальнего следования или городской автобус - пассажирское дорожное механическое транспортное средство, предназначенное для перевозки пассажиров и имеющее более девяти сидячих мест (включая место водителя).
Троллейбус - пассажирское дорожное транспортное средство, которое предназначено для перевозки пассажиров, имеет более девяти сидячих мест (включая место водителя), соединено с электрическими проводами и не передвигается по рельсам.
Число сидячих/спальных мест в автобусах дальнего следования, городских автобусах и троллейбусах - число сидячих/спальных мест, включая место водителя, имеющихся в транспортном средстве при использовании его в целях, для которых оно преимущественно предназначено.
Трамвай - пассажирское дорожное транспортное средство, которое предназначено для перевозки пассажиров, имеет более девяти сидячих мест (включая место водителя), соединено с электрическими проводами или приводится в движение с помощью дизельного двигателя и передвигается по рельсам.
Грузовой автомобиль - дорожное механическое транспортное средство на жесткой раме, предназначенное исключительно или преимущественно для перевозки грузов.
Дорожный тягач - дорожное механическое транспортное средство, предназначенное исключительно или преимущественно для буксировки других дорожных транспортных средств, которые не имеют механического привода (в основном полуприцепы).
Прицеп - грузовое дорожное транспортное средство, предназначенное для буксировки дорожным механическим транспортным средством.
Полуприцеп - грузовое дорожное транспортное средство без передней оси, сконструированное таким образом, чтобы часть этого транспортного средства и значительная часть веса находящегося на нем груза опиралась на дорожный тягач.
Дорога - линия сообщения (проезжий путь), имеющая твердое покрытие, за исключением железных дорог и взлетно-посадочных полос, открытая для общего движения и предназначенная в основном для дорожных механических транспортных средств, передвигающихся на своих собственных колесах.
Автомобильные дороги общего пользования - внегородские автомобильные дороги, которые являются собственностью Республики Казахстан и подразделяются по значению на дороги местного и республиканского значения, а также по техническим категориям и по видам покрытия.

Нефтепровод - трубопровод для транспортировки сырой нефти или очищенных жидких нефтепродуктов путем их перекачки.
Нефтегазопроводы - трубопроводы, предназначенные для транспортировки нефти, в том числе магистральные трубопроводы, трубопроводы, работающие в режиме сборного коллектора, а также оборудование и механизмы по очистке, сепарации и сжижению веществ, транспортируемых через систему трубопроводов, либо ее отдельных частей, системы контроля и изоляции, системы электрохимической защиты и иное оборудование, предназначенное для обслуживания таких трубопроводов.
Транспортировка по нефтепроводу - любое перемещение сырой нефти или очищенных жидких нефтепродуктов по данной нефтепроводной сети.
Национальная транспортировка по нефтепроводу -транспортировка по нефтепроводу между двумя пунктами (пунктом подачи и пунктом приема), находящимися в одной и той же стране или в той части морского дна, которая относится к этой стране. Эта транспортировка может включать транзитную транспортировку через вторую страну.
Международная транспортировка по нефтепроводу - транспортировка по нефтепроводу между двумя пунктами (пунктом подачи и пунктом приема), находящимися в двух различных странах или на тех частях морского дна, которые относятся к ним. Эта транспортировка может включать транзитную транспортировку через одну или более дополнительных стран.

Воздушное судно - летательный аппарат, поддерживаемый в атмосфере за счет его взаимодействия с воздухом, отличного от взаимодействия с воздухом, отраженным от земной (водной) поверхности.
Налет часов - это общее количество часов нахождения воздушного судна в полете с момента начала движения его по взлетной полосе при взлете и до момента торможения и перехода на рулежную дорожку после завершения полета.
Списано воздушных судов - это отработавшие свой назначенный ресурс по времени воздушные суда, потерявшие способность двигаться и не подлежащие капитальному ремонту в результате повреждения воздушного судна, а также потерпевшие катастрофы.
Национальная перевозка по внутренним водным путям - перевозка по внутренним водным путям между двумя пунктами (пунктом погрузки/ посадки и пунктом разгрузки/высадки), находящимися в одной и той же стране, независимо от страны, в которой зарегистрировано судно для перевозок по внутренним водным путям. Эта перевозка может включать транзитную перевозку через вторую страну.

Международная перевозка по внутренним водным путям - перевозка по внутренним водным путям между двумя пунктами (пунктом погрузки/посадки и пунктом разгрузки/высадки), находящимися в двух разных странах. Эта перевозка может включать транзитную перевозку через одну или более дополнительных стран.
Под линией понимается организация на определенный период навига​ции или на всю навигацию регулярного движения судов для перевозок грузов и пассажиров между определенными пунктами по заранее установленному расписанию с указанием интервалов отправления и времени рейса.
Внутренние водные пути - естественные или искусственно созданные пути сообщения, обозначенные навигационными знаками или иным способом и используемые в целях судоходства.
Судоходный внутренний водный путь - водное пространство, не являющееся частью моря, по которому могут осуществлять движение нормально груженые суда грузоподъемностью не менее 50 т. Этот термин применяется как в отношении судоходных рек и озер, так и в отношении судоходных каналов.
Длина эксплуатируемых внутренних судоходных путей - это судоходная часть рек, озер, водохранилищ и искусственных каналов с гидротехническими сооружениями. Судоходные условия водного пути характеризуются габаритами судового хода; глубиной, шириной и радиусом закруглений.
Искусственные пути - это каналы, водохранилища и реки, режим стока и уровней которых значительно изменен возведенными на них гидротехническими сооружениями, построенными для регулирования стока и создающими подпор на всем протяжении реки или на отдельных ее участках; судоходные реки и озера, т.е. естественные (свободные) внутренние водные пути, используемые для судоходства в естественном состоянии.
Порт- комплекс сооружений, расположенных на земельном участке и акватории внутренних водных путей, обустроенных и оборудованных в целях обслуживания пассажиров и судов, погрузки, выгрузки, приема, хранения и выдачи грузов, взаимодействия с другими видами транспорта.
Причал - гидротехническое сооружение, имеющее устройства для безопасного подхода судов и предназначенное для безопасной стоянки судов, их погрузки, выгрузки и обслуживания, а также посадки пассажиров на суда и высадки их с судов.
Грузоподъемность - максимальный выраженный в тоннах разрешенный вес грузов, которое судно может перевозить согласно судовым документам.
Пассажировместимость - то количество пассажиров, которое обеспечено местами, приспособленными для лежания и сидения, необходимым количеством спасательных средств, согласно судовым документам.
Мощность судна - механическая мощность, развиваемая двигателем, которым оборудовано судно, измеряется в фактических киловаттах (мощность, передаваемая на гребной винт): 1 кВт = 1,36 л.с; 1 л.с. = 0,735 кВт.
Год постройки судна - год первоначальной постройки корпуса. 
Международная морская перевозка - морская перевозка между двумя портами (портом погрузки/посадки и портом разгрузки/высадки), расположенными в различных странах.
Каботажная (морская)/национальная перевозка - морская перевозка между двумя портами (портом погрузки/посадки и портом разгрузки/высадки), находящимися в одной и той же стране, независимо от страны, в которой зарегистрировано мореходное судно.
III. Классификация видов транспорта и показателей статистики транспорта
В статистике транспорта формируются показатели, как характерные для всех видов транспорта, так и по каждому виду транспорта отдельно. Рассмотрим особенности формирования показателей статистики транспорта.
III.1. Основные показатели статистики транспорта

В данном разделе приведены основные показатели, характеризирующие состояние и развитие транспортной отрасли, а также особенности формирования статистических показателей.
Перевезено грузов (объем перевозок грузов) - количество грузов в тоннах, перевезенных транспортом. 
Объем перевезенных грузов учитывается по видам транспорта, сообщений, роду грузов. Начальный момент процесса перевозок грузов отражается показателем «отправлено (отправление) грузов», конечный момент - показателем «прибыло (прибытие) грузов». Для отдельных предприятий транспорта для характеристики всего объема работы применяется показатель «перевезено (перевозка) грузов», который определяется как сумма отправленных грузов и принятых грузов от других предприятий транспорта для перевозки.
Перевезено пассажиров - число пассажиров, перевезенных за определенный период времени. 
Число перевезенных пассажиров учитывается по видам транспорта, сообщений. Единицей наблюдения в статистике перевозок пассажиров является пассажиро-поездка.

Грузооборот транспорта - объем работы транспорта по перевозкам грузов, выражается в тонно-километрах. 
Грузооборот транспорта определяется как сумма произведений веса каждой партии (отправки) перевозимого груза на расстояние ее перевозки.
Пассажирооборот транспорта - объем работы транспорта по перевозкам пассажиров. 
Единицей измерения пассажирооборота является пассажиро-километр, т.е. перемещение пассажира на расстояние в 1 км. Определяется суммированием произведений количества пассажиров по каждой позиции перевозки на расстояние перевозки; вычисляется раздельно по видам транспорта, сообщениям перевозок, другим признакам.
Вид сообщения - признак, представляющий характер участия подразделения транспортной сети в перевозках. 
Перевозки делятся на международные в страны СНГ, международные в дальнее зарубежье, междугородные внутри республики, пригородные и городские. На прочем сухопутном транспорте из всех видов сообщений выделяются перевозки автобусами и такси, а из городского сообщения кроме автобусных перевозок и такси выделяются также трамвайные и троллейбусные перевозки.
Международные перевозки включают экспорт, импорт, транзит и перевозки между иностранными пунктами. К транзитным относятся перевозки грузов, осуществляемые между грузоотправителями и грузополучателями иностранных государств по территории Казахстана. Перевозки между иностранными пунктами - это перевозки, осуществляемые транспортными средствами Казахстана, по территории других стран (без пересечения территории республики).
Протяженность сети путей сообщения - суммарная протяженность в километрах участков путей транспортного сообщения. 
Протяженность сети путей сообщения определяется на отчетную дату путем суммирования длин отдельных участков, образующих сеть.
Доходы от перевозок - сумма средств, полученных транспортными предприятиями за перевозку грузов (включая почту), пассажиров (включая багаж), оказанные отправителям грузов и пассажиров дополнительные услуги по перевозкам и за пользование имуществом транспорта.
Общие доходы транспортных предприятий включают также доходы от сдачи в аренду подвижного состава, погрузочно-разгрузочных и транспортно-экспедиционных работ, обслуживания подъездных путей, морского и внутреннего водного путевых хозяйств, применения авиации в отраслях экономики, подсобно-вспомогательной деятельности.
Доходы от вспомогательной и дополнительной транспортной де​ятельности включают доходы от:
· услуг по транспортной обработке и хранению грузов;
· прочих вспомогательных транспортных услуг;
· услуг по организации перевозок грузов.
Прочие вспомогательные транспортные услуги включают деятельность, относящуюся к пассажирским и грузовым перевозкам, услуги терминалов, стоянок или гаражей, т.п. и подразделяется на три класса:
· прочую вспомогательную деятельность сухопутного транспорта;
· прочую вспомогательную деятельность водного транспорта;
-   прочую вспомогательную деятельность воздушного транспорта. 
Услуги по организации перевозок грузов включают транспортно-экспедиционные услуги и технический надзор на транспорте, куда входят экспедиция грузов, подготовка транспортной документации и путевых листов, деятельность таможенных агентов, посреднические операции по фрахту грузового места на судне или в самолете, услуги по перевозке грузов и другие транспортно-экспедиционные услуги по заказам населения, деятельность судоходных инспекций, операции по упаковке, укладке и охране грузов во время транзита, взвешиванию, взятию проб груза и т.д.
Доходы от неосновной (нетранспортной) деятельности - это стоимость оказанных дополнительных услуг, включают в себя выручку от разных видов деятельности, не связанных с транспортными услугами, с целью производства продукции (работ, услуг) для третьих лиц.
Расходы (затраты) по перевозкам - сумма издержек транспортных предприятий, непосредственно связанных с выполнением данного вида работ: стоимость материальных затрат (сырье и материалы, топливо, электроэнергия, прочие затраты), а также затраты на оплату персонала, занятого в этой деятельности, отчисления в накопительный пенсионный фонд, социальные выплаты работникам и прочие расходы.
Классификация грузов - группировка перевозимой продукции по признакам, отражающим как особенности ее производства (происхождение, степень завершенности обработки, назначение), так и особенности перевозки (вид подвижного состава, объемность, громоздкость и т.п.). 

Классификация грузов служит целям изучения транспортно-экономических связей, установления тарифов и организации перевозок на отдельных видах транспорта. Оформляется в виде систематизированного перечня грузов, называемого номенклатурой.
Безопасность движения - комплекс условий, затрагивающих деятельность органов государственной власти и органов местного самоуправления, предприятий, учреждений и граждан, направленных на бесперебойное функционирование транспорта и недопущение возникновения аварийных ситуаций в перевозочном процессе, а также на снижение последствий возможных аварий.
Состояние безопасности движения характеризуется показателями количества транспортных происшествий, в них погибших и раненых человек, поврежденных транспортных средств.
III.2. Железнодорожный транспорт

Основными объектами статистического наблюдения на железнодорожном транспорте общего пользования являются перевозки пассажиров и грузов, подвижной состав, путь и путевое хозяйство, сохранность перевозимых грузов, финансовые результаты от перевозочной деятельности.
Единицей статистического наблюдения на железнодорожном транспорте общего пользования является железная дорога, отделение железной дороги, станция, предприятие железнодорожного транспорта.
На железнодорожном транспорте объем перевезенных грузов представляет собой сумму ввезенных и вывезенных грузов, транзитных перевозок и перевозок в республиканском сообщении.
Перевозки грузов подразделяются по видам сообщения: республиканское и международное. В международном сообщении выделяют вывоз, ввоз и транзит.
К вывозу относят такие перевозки, когда груз принят к перевозке непосредственно от отправителя или автотранспортной организации, осуществляющей транспортно-экспедиционное обслуживание отправителя, и отправлен со станции данной дороги назначением на другую дорогу, иностранную железную дорогу, другой вид транспорта, новостроящуюся линию или на свою же дорогу, но через участки смежных дорог.
К ввозу относят перевозки, когда груз принят данной дорогой для окончания перевозки от смежных дорог, иностранной железной дороги, других видов транспорта, новостроящейся линии, и выдан станцией данной дороги непосредственно получателю или автотранспортной организации, осуществляющей транспортно-экспедиционное обслуживание получателя.
К транзиту относят перевозки грузов по данной дороге, принятых от смежных дорог, иностранной железной дороги, других видов транспорта, новостроящейся линии и сданных для дальнейшей перевозки на смежные дороги, иностранную железную дорогу, другие виды транспорта, новостроящуюся линию. При передаче грузов с одной дороги на другую через стыковую станцию, принадлежащую третьей дороге, перевозку в тоннах учитывают в транзите той дороги, которой принадлежит эта станция.
Грузооборот (брутто грузовых поездов без веса локомотива) характеризует объем выполненной перевозочной работы по доставке грузов с учетом расстояния перевозки. При этом учитывается общий вес грузов и всей внутренней и внешней обертки, упаковки, покрытия и поддерживающих конструкций, таких, как поддоны, исключая вес тары контейнера, дорожного грузового транспортного средства и оборудования, в том числе при использовании паровозной тяги, электровозной тяги, тепловозной тяги.
Грузооборот нетто - характеризует перевозку грузов без какой-либо упаковки только в обертке или с внутренней упаковкой на определенное расстояние.
Отправление пассажиров определяется по числу билетов, проданных и выданных бесплатно в данном отчетном периоде с учетом приходящихся на этот период пассажиро-поездок, совершенных по групповым билетам, грузовым документам, по абонементным и другим билетам.
Перевозки пассажиров подразделяются по видам сообщений на республиканское, международное и пригородное.
К пригородному сообщению относятся перевозки пассажиров в черте города и пригороде на расстояние не более 150 км.
Перевозка пассажиров на железнодорожном транспорте - это сумма отправленных, транзитных и прибывших пассажиров, а также перевезенных в пригородном сообщении.
Пассажирооборот характеризует объем выполненной работы по перевозкам пассажиров отделения дороги, железной дороги и сети в пассажиро-километрах, исчисляемых умножением количества перевезенных пассажиров на расстояние перевозки, принятое к учету. Пассажирооборот рассчитывается раздельно как на электрической тяге, так и на тепловозной.
Пункт погрузки или разгрузки означает место, где грузы погружаются на транспортные средства, используемые в указанном виде транспорта (выгружаются из транспортных средств).
Доходы от перевозочной деятельности включают поступления от перевозок грузов, пассажиров, багажа.
Доходы от грузовых перевозок слагаются из провозной платы, оплаты начальной и конечной операций и дополнительных сборов за проезд проводников, за перестановку вагонов с одной колеи на другую и т.д.
Доходы от перевозок пассажиров включают суммы провозной платы и различные доплаты: за скорость, спальное место, проезд в купейном и мягком вагонах и пр.
Доходы от перевозок багажа определяют по суммам провозной платы и дополнительных сборов, указанных в корешках багажных квитанций.
Эксплуатационные расходы включают основные расходы по перевозкам (производственную себестоимость) и расходы периода: административные и общехозяйственные расходы по перевозкам, что составляет общую себестоимость перевозок грузов и пассажиров.
Себестоимость перевозок определяется делением расходов по грузовым или пассажирским перевозкам на соответствующие объемы работы в эксплуатационных тонно-километрах и пассажиро-километрах, измеряется в расчете, соответственно, на 10 тонно-километров и на 10 пассажиро-километров.
Различают главные, второстепенные и запасные железнодорожные пути. Запасные пути отходят от главных железнодорожных путей.

Выделяются электрофицированные линии - это линии с одним или несколькими электрифицированными главными путями. Участки линий, прилегающие к станциям и электрифицированные только для осуществления маневровых операций и неэлектрифицированные на всем их протяжении до следующей станции, учитываются в качестве неэлектрифицированных линий.
Эксплуатационной длиной линии называется протяжение главного пути, измеренное между осями раздельных пунктов с путевым развитием (станций, разъездов, обгонных пунктов), ограничивающих эту линию. Эксплуатационная длина определяется только для главных путей.
В местах соприкосновения соседних дистанций пути (дорог, отделений дорог и других подразделений) эксплуатационную длину определяют от (или до) установленных границ этих подразделений.
Эксплуатационную длину определяют: двухпутных и многопутных участков - по кратчайшему пути; многопутных тупиковых линий, упирающихся в пассажирское здание, - по наибольшему из главных ее путей; линии или ветви, примыкающей к другой линии, - до оси ближайшего раздельного пункта с путевым развитием.
Таким образом, отрезок пути от места слияния двух линий (т.е. от стрелки примыкания) до оси этого пункта входит в эксплуатационную длину обеих линий, т.е. учитывается два раза.
При наличии нескольких примыканий в направлении к этому раздельному пункту такие отрезки пути учитываются в эксплуатационной длине несколько раз.
Протяженность эксплуатируемых линий - определяется расстоянием, измеряемым по оси пути от откидного бруса или знака «граница подъездного пути» до конечного пункта железнодорожных путей, независимо от того, является ли сам протяженный путь самостоятельным или это расстояние включает в себя несколько путей, не имеющих выхода на сеть железных дорог общего пользования. Протяженность эксплуатируемых линий определяется по оси путей между конечными пунктами объектов предприятия.
К железнодорожным транспортным средствам относится подвижное оборудование, передвигающееся исключительно по рельсам; различают тяговые транспортные средства (локомотивы и автомотрисы) и буксируемые транспортные средства (пассажирские вагоны, прицепные вагоны моторвагонного поезда, багажные и товарные вагоны).

Среднесуточный пробег грузового вагона показывает расстояние, которое в среднем в сутки проходит грузовой вагон рабочего парка за отчетный период. Исчисляют его делением вагоно-километров общего пробега грузовых вагонов рабочего парка на рабочий парк грузовых вагонов, умноженный на число дней в отчетном периоде.
Среднесуточный пробег пассажирского вагона определяется только по сети железных дорог, делением пробега пассажирских вагонов на наличный парк этих вагонов.
Поездо-километр - единица измерения, соответствующая передвижению поезда на один километр. Расстоянием считается длина линии, пройденной поездом на сети данной железной дороги. Пробег грузопассажирских поездов (т.е. поездов, состоящих из пассажирских и грузовых вагонов) следует пропорционально делить на пассажирские поездо-километ-ры и грузовые поездо-километры в соответствии с правилами данной железной дороги. Все поезда упомянутых двух категорий, движущиеся по сети данной железной дороги включаются независимо от принадлежности подвижного состава таких поездов.
Локомотивный парк состоит из электровозов, тепловозов и паровозов. Отдельно учитывается моторвагонный подвижной состав - моторные и прицепные вагоны, из которых формируются электропоезда и дизель-поезда, а также автомотрисы.
В парке грузовых вагонов, находящихся в распоряжении дороги учитывают грузовые вагоны наличного парка, которые подразделяются на:
· крытые;
· полувагоны;
· цистерны;
· рефрижераторы;
· прочие вагоны.
Основными показателями использования грузовых вагонов являются следующие.
Среднесуточная погрузка вагонов определяется путем деления данных о погрузке вагонов на количество дней в отчетном периоде.
Среднесуточная выгрузка вагонов определяется путем деления данных о выгрузке вагонов на количество дней в отчетном периоде.
Приведенные тонно-километры - показатель для расчета производительности труда, определяется как сумма выполненного грузооборота плюс удвоенный пассажирооборот.
Оборот рабочего вагона, сутки - это время полного производственного цикла его работы - от одной погрузки до следующей погрузки. Этот цикл включает в себя время в движении по перегонам, простой на промежуточных станциях, время нахождения под грузовыми операциями и на технических станциях. Среднее время оборота грузового вагона по сети железных дорог определяется отношением затрат времени всего рабочего парка (в вагоно-сутках) к числу погруженных вагонов.
Оборот местного вагона, сутки определяется путем деления вагонов местного груза, следующего под выгрузку без сортировки, на число выгруженных вагонов.
Производительность вагона рабочего парка в сутки, нетто, ткм определяются делением эксплуатационных тонно-километров нетто на среднесуточный рабочий парк грузовых вагонов.
Средний вес поезда брутто показывает среднее количество тонн груза и тары подвижного состава в поезде на всем пути следования. В вес поезда брутто не включается вес действующих локомотивов. Однако включается вес автомотрис и тяговых транспортных средств нераздельных составов.
Средняя дальность перевозки грузов по железной дороге исчисляется делением грузооборота на объем перевезенных в пределах дороги грузов в тоннах.
Средняя дальность перевозки грузов - это среднее расстояние, на которое перевозится 1 тонна груза, и характеризует: по железной дороге среднее расстояние перевозки в пределах дороги; по сети железных дорог - среднее расстояние перевозки на всем пути следования от станции отправления до станции назначения.
Средняя статическая нагрузка вагона выражает количество груза в тоннах, приходящееся в среднем на один погруженный вагон. Среднюю статическую нагрузку вагона определяют делением погруженных грузов в тоннах на число загруженных вагонов.
Средняя грузоподъемность вагона определяется отношением количества погруженных в вагоны грузов в тоннах к общей грузоподъемности загруженных вагонов в тоннах.
Использование грузоподъемности вагона характеризуется коэффициентом и определяется отношением количества погруженных в вагоны тонн грузов к общей грузоподъемности загруженных этим грузом вагонов или отношением статической нагрузки к средней грузоподъемности вагона.
Средний пробег в километрах рассчитывается следующим образом: число груженых вагоно-километров делится на общее среднее число вагонов, пригодных к эксплуатации

III.3. Прочий сухопутный транспорт

Объектами статистического наблюдения на прочем сухопутном транспорте являются перевозки грузов и пассажиров, подвижной состав, его использование, финансовые результаты транспортной работы.
Единицей статистического наблюдения на прочем сухопутном транспорте являются предприятия, эксплуатирующие автотранспортные средства, а также предприятия осуществляющие перевозку трамваями и троллейбусами.
По характеру производственной деятельности предприятия, эксплуатирующие автотранспортные средства делятся на предприятия с основным видом деятельности "Прочий сухопутный транспорт", осуществляющие грузопассажирские перевозки на коммерческой основе и предприятия других видов деятельности, осуществляющие, как правило, перевозки грузов, связанные с технологическим процессом производства. Кроме того, в автомобильном транспорте учитываются перевозки грузов, пассажиров, осуществляемые индивидуальными предпринимателями (физическими лицами).
Объекты статистического наблюдения на прочем сухопутном транспорте характеризуются следующими основными показателями.
Перевозки пассажиров автобусами исчисляются как сумма всех пассажиров, перевезенных автобусами в городском, пригородном, междугородном и международном сообщениях, независимо от применяемого тарифа, а также включая пассажиров, пользующихся правом бесплатного проезда или проездными документами, оплаченными предприятиями (организациями).
Перевозки пассажиров такси определяются умножением их платного пробега в автомобиле-километрах на среднее число пассажиров в легковом такси и делением результата на среднее расстояние перевозки пассажира. Среднее число пассажиров в легковом такси принимается равным двум пассажирам. Среднее расстояние перевозки пассажира в легковом такси принимается равным среднему расстоянию перевозки пассажира автобусом в пригородном сообщении.
Перевозки пассажиров трамваями, троллейбусами включают число граждан с платным проездом и пользующихся правом бесплатного проезда.
Пассажирооборот автобусов определяется как произведение количества перевезенных пассажиров на среднее расстояние поездки.
Пассажирооборот такси определяется умножением платного пробега легкового такси на среднее число перевезенных пассажиров (равное двум пассажирам).
Пассажирооборот трамваев, троллейбусов определяется умножением количества перевезенных пассажиров на среднее расстояние поездки пассажира. Это среднее расстояние исчисляется на основании разового (1 раз в пять лет) непосредственного обследования пассажиропотоков в данном городе, утверждается в порядке, устанавливаемом органом управления соответствующим транспортом, и используется как постоянная величина для определения пассажирооборота.
Перевозки автомобильным грузовым транспортом включают суммарные объемы, выполненные грузовыми автомобилями, пикапами и фургонами на шасси легковых автомобилей и автоприцепами. Учет перевезенных грузов осуществляется по моменту прибытия. Объем перевезенных грузов указывается по фактическому весу перевезенных грузов с учетом веса тары, веса контейнеров за каждую ездку (заезд).
Грузооборот на автомобильном транспорте определяется умножением веса перевезенного груза (включая груз, перевезенный на автоприцепах) за каждую ездку на расстояние ездки с последующим суммированием произведений по всем ездкам.
В доходы от перевозок пассажиров автобусами во всех сообщениях включается общая сумма фактической выручки от продажи всех видов проездных билетов (как отдельным гражданам, так и предприятиям и организациям), а также выручка от перевозок пассажиров заказными автобусами.
В доходы от перевозок пассажиров легковыми такси, кроме выручки, полученной от перевозок пассажиров легковыми такси ( с учетом доходов от предварительных заказов такси по телефону) включаются также доходы, поступившие по безналичному расчету от перевозки почты и периодической печати предприятия связи.

В доходы от перевозок пассажиров трамваями, троллейбусами включается общая сумма фактической выручки от продажи всех видов проездных документов, как отдельным гражданам, так и предприятиям и организациям. В тех городах, где работа городского пассажирского транспорта организована на основе экономических взаимоотношений между органами исполнительной власти и соответствующих транспортных предприятий в доходах отражается выручка, полученная предприятиями за фактически выполненную работу по перевозкам пассажиров по расчетному тарифу (за 100 место-километров).
Расходы (затраты) по перевозкам – сумма издержек автотранспортных предприятий, непосредственно связанных с выполнением перевозок.
Расходы по сданным в аренду автотранспортным средствам включают в себя затраты по содержанию этих средств в технически исправном состоянии, плата налогов на транспортные средства, прочие расходы, оговоренные договором об аренде.

Учет наличия автомобилей ведется:
· по типам (грузовые, автобусы, легковые, специальные);
· по виду используемого топлива (бензиновые, дизельные, на сжиженном нефтяном газе, на сжатом природном газе);
· по конструкции кузова (бортовые, седельные тягачи, самосвалы, цистерны, фургоны, рефрижераторы и прочие);
· по грузоподъемности грузовых автомобилей;
· по времени пребывания в эксплуатации.
Автомобильный подвижной состав разделяется на грузовой, пассажирский и специальный. К грузовому относятся грузовые автомобили, автомобили-тягачи, прицепы и полуприцепы. К пассажирскому подвижному составу относятся автобусы, легковые автомобили, пассажирские прицепы и полуприцепы, к специальному - автомобили, прицепы и полуприцепы, предназначенные для выполнения различных, преимущественно нетранспортных работ.
Грузоподъемность подвижного состава (на автомобили, полуприцепы, автоприцепы) определяется заводом-изготовителем, которая указана в техпаспорте.
Общая грузоподъемность автомобилей определяется суммированием произведений, полученных от умножения списочного числа грузовых автомобилей каждой марки на их грузоподъемность по паспорту завода-изготовителя.
Общая пассажировместимость автобусов определяется суммированием произведений, полученных от умножения списочного числа автобусов каждой марки на их вместимость по числу мест для сидения.
Коэффициент использования парка автомобилей определяется как отношение автомобиле-дней пребывания подвижного состава в работе к автомобиле-дням пребывания его в хозяйстве.
Коэффициент использования пробега грузовых автомобилей и автобусов, легковых такси определяется делением, соответственно, пробега с грузом, с пассажирами на общий пробег.
Время пребывания автомобилей в распоряжении предприятия определяется путем суммирования всех календарных дней пребывания в хозяйстве, включая выходные и праздничные дни, каждого отдельного автомобиля в течение отчетного периода.
Автомобиле-дни пребывания в работе определяют суммированием количества автомобилей, выпущенных из гаража на линию, за каждый день отчетного периода независимо от количества отработанных смен в течение суток. Автомобиль, возвратившийся с линии в гараж до наступления установленного срока (т.е. до окончания смены), независимо от причин возврата, учитывают как отработавший один день.
Общий пробег автомобилей складывается из пробега всех автомобилей с грузом (пассажирами), пробега такси, порожних и нулевых пробегов; величина общего пробега за день определяется по показаниям спидометра.
Пробегом с грузами (пассажирами) считается пробег загруженного автомобиля между пунктами, на которых была произведена погрузка и разгрузка автомобилей, (или посадка и высадка пассажиров), независимо от количества перевезенных грузов (пассажиров); платный пробег легковых такси устанавливают по показаниям таксометра.
Протяженность автомобильной дороги исчисляется от начального до конечного населенного пункта путем суммирования длин отдельных участков, образующих дорожную сеть.
К твердому покрытию автодорог относятся: усовершенствованное покрытие (цементобетонное, асфальтобетонное и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, обработанные органическими вяжущими материалами), а также щебеночное, гравийное и мостовое покрытие.
Протяженность развернутого трамвайного (троллейбусного) пути (линии) в однопутном исчислении включает длину всех находящихся на балансе трамвайного (троллейбусного) хозяйства путей (линий) на конец отчетного года: пассажирских, грузовых, деповских, разъездов, узлов, поворотных колец и др. путей.

III.4. Трубопроводный транспорт

Объектами статистического наблюдения на трубопроводном транспорте являются транспортировка грузов (газа, нефти и нефтепродуктов) и маги​стральные нефтепроводы.
Единицей статистического наблюдения являются предприятия - вла​дельцы магистральных трубопроводов.
Объекты статистического наблюдения на трубопроводном транспорте характеризуются следующими основными показателями.
Для трубопроводного транспорта под объемом перевозки грузов подразумевается перекачка нефти (нефтепродуктов, газа), т.е. транспор​тирование грузов по трубопроводам - первоначальное отправление груза, принятого предприятиями трубопроводного транспорта, для доставки из районов добычи (производства) или из-за границы в пункты потребления (перевалочные базы, предприятия по переработке, газораспределитель​ные станции, пункты налива в вагоны-цистерны, танкерные суда, автомо​били-цистерны и т.п.). Определяется в момент закачки груза в трубопро​вод по показаниям расходомеров и счетчиков. Перекачка природного газа учитывается в единицах объема и переводится в единицы массы (веса) по следующему соотношению: 1 куб. м = 0,8 кг или 1000 куб. м газа = 0,8 т или 1 т= 1250 куб. м.
Грузооборот трубопроводного транспорта - объем работы по пере​мещению нефти, нефтепродуктов и газа по магистральным трубопрово​дам. Определяется как сумма произведений объемов перекачки нефти (нефтепродуктов, газа) в тоннах на расстояние перекачки от входного кол​лектора головной насосной станции до входного коллектора завода, наливного пункта, нефтебазы, газораспределительной системы и т.п. Опре​деляется по всем трубопроводам в целом и в отдельности по нефтепрово​дам, продуктопроводам (по видам нефтепродуктов) и газопроводам.
Доходы от транспортирования нефти и нефтепродуктов опреде​ляются тарифной платой за перекачку, перевалку и налив этих грузов. На газопроводном транспорте доходы определяются путем умножения тарифа по транспортировке 1000 кубических метров газа на объем транс​портировки.
В понятие трубопровод включается: газопровод, газоконденсатопро-вод, нефтепровод, нефтепродуктопровод, углепровод. Трубопровод пред​назначен для транспортировки грузов любых грузоотправителей и любых грузополучателей.
Протяженность магистральных нефтепроводов и нефтепродуктоп-роводов - исчисляется как сумма протяжений магистральных отрезков трубопроводов для перекачки нефти и нефтепродуктов, расположенных на территории страны; измеряется в километрах одиночного протяжения.
Протяженность магистральных газопроводов - определяется как сумма линейных протяжений участков отдельных ниток газопроводов, поставляющих газ от насосной станции распределительным и промышленным предприятиям страны. Эти данные не охватывают протяженности газораспределительной сети, поставляющей газ бытовым потребителям. Измеряется в километрах одиночного протяжения.
Магистральный трубопровод означает инженерное сооружение, состоящее из линейной части и сопряженных с ним наземных объектов, коммуникаций, телеуправления и связи, предназначенное для транспортировки нефти от мест добычи (переработки) до мест перевалки на другой вид транспорта, переработки или потребления.

III.5. Водный транспорт

Объектами статистического наблюдения на внутреннем водном транспорте являются перевозки грузов и пассажиров, наличие флота, речных и озерных причалов, протяженность внутренних водных судоходных путей, перегрузочные работы, показатели использования речных и озерных судов, финансовые результаты от перевозочной и другой деятельности, связанной с осуществлением транспортного процесса на внутреннем водном транспорте.
Единицами наблюдения на речном транспорте являются предприятия внутреннего водного транспорта (порты, пароходства, судоходные компании), а также предприятия других отраслей экономики, осуществляющие перевозочную, транспортно-экспедиторскую и другую деятельность на внутреннем водном транспорте на коммерческой основе.
Объекты статистического наблюдения на внутреннем водном транспорте характеризуются следующими понятиями и показателями.
Перевозки грузов учитываются по отправлению. Отправкой считается отдельная партия груза, отправленная из одного пункта в другой и оформленная перевозочными документами. Количество отправленных грузов в тоннах определяется исходя из веса, указанного в перевозочных документах, включая вес тары, а также всех приспособлений и оборудования, применяемых при перевозках.
Грузооборот речного транспорта определяется путем перемножения веса отправки груза в тоннах на расстояние перевозки, а затем суммированием полученных результатов по всем отправкам.
В данные о перевозках пассажиров на речном транспорте включаются все отправленные пассажиры, оформленные соответствующими проездными документами (платными и льготными пассажирскими билетами, документами групповых перевозок - воинских, экскурсионных и т.д.).
Пассажирооборот речного транспорта определяется по каждой поездке, исходя из количества пассажиров и расстояния перевозки каждого пассажира от пункта отправления до пункта назначения путем перемножения количества отправленных пассажиров на расстояние перевозки каждого пассажира и суммированием полученных результатов.
Перевозки грузов и пассажиров на речном транспорте по видам сооб​щений осуществляются:
в пригородном сообщении по следующим линиям: транспортные пригородные;
транспортные переправные, если один из пунктов линии находятся в другом населенном пункте;
экскурсионно-прогулочные, если пункты линии находятся в разных населенных пунктах; 
в городском сообщении по следующим линиям: 
транспортные городские;
транспортные переправные, если оба пункта линии находятся в одном и том же населенном пункте;
экскурсионно-прогулочные, если пункты отправления и назна​чения находятся в одном и том же населенном пункте, или если пункт отправления совпадает с пунктом назначения при поездках без высадки пассажиров на берег в пути следования, в международном сообщении по следующим линиям: 
транспортные; 
транзитные;
туристские линии, имеющие пункты назначения в иностранных государствах (за пределами границ республики); в междугородном сообщении по следующим линиям: транспортные; транзитные;
туристские линии, имеющие пункты назначения в пределах го​сударственной границы.
В доходы от эксплуатационной деятельности речного транспорта входят:
· доходы от перевозок грузов и пассажиров;
· доходы от погрузочно-разгрузочных работ;
· доходы от сдачи флота в краткосрочную аренду другим

    предприятиям;
· прочие доходы и сборы.
В расходы по эксплуатационной деятельности входят: расходы по содержанию флота пароходств (включая расходы на аварийный ремонт и ликвидацию последствий от аварий, происшедших не по причине стихий​ных бедствий), расходы по погрузочно-разгрузочным работам, расходы по содержанию связи и управления (пароходства), общеэксплуатационные расходы и т.п.
В расходы (затраты) по перевозкам включаются эксплуатационные расходы, затрачиваемые на перевозку грузов и пассажиров (заработная плата плавсостава, амортизация флота, материальные затраты, топливо, ремонт флота, навигационные расходы и др.).
Протяженность эксплуатируемых внутренних водных судоходных путей сообщения измеряется по осевой линии обслуживаемых судовых ходов (фарватеров), определяется как сумма протяженности рек, озер, каналов, транспортных путей, водохранилищ, по которым производится движение судов и буксировка плотов.
Протяжение путей со знаками судоходной обстановки и с гаранти​рованными глубинами не должно превышать общее протяжение эксплу​атируемых путей.
Внутренние водные судоходные пути с гарантированными глуби​нами - пути, на которых обеспечиваются в течение всей навигации или части ее установленные габариты судового хода. Для обеспечения гаранти​рованных габаритов судового хода производят путевые работы (углубля​ют судовой ход землечерпательными снарядами).
На путях со знаками судоходной обстановки установлены берего​вые и плавучие сигнальные устройства: бакены, буи, створы и другие уст​ройства, обеспечивающие безопасность судоходства, как в дневное, так и в ночное время.
Пути с освещаемыми и светоотражающими знаками - пути, на ко​торых установлены береговые и плавучие сигнальные устройства с осве​щением, а также светоотражающими знаками, обеспечивающие безопас​ность судоходства в ночное время.
Механизированные грузовые и грузопассажирские причалы оснащены постоянно закрепленными за ними береговыми и плавучими погрузочно-разгрузочными машинами.
Объем погруженных и выгруженных грузов в суда (из судов) на собствен​ных причалах предприятий, организаций их силами и средствами показыва​ется по собственным и арендованным судам, судам других организаций.
Вес грузов в любых контейнерах, а также грузов в пакетах, поддонах, пучках, связках и т.д. учитывается с весом контейнера брутто или с учетом веса средств пакетирования.
В объем погрузочно-разгрузочных работ включают объемы выпол​ненных портовых и кооперированных работ.
К портовым относятся перегрузочные работы, выполненные портом при перевозке грузов внутренним водным транспортом.
К кооперированным относятся работы, связанные с перегрузкой сред​ствами порта грузов, перевозимых другими видами транспорта Казахста​на и всеми видами транспорта других стран, включая страны СНГ.
Учет использования судов в эксплуатации ведется по следующим по​казателям: по количеству судов, а также по их мощности, грузоподъемно​сти, пассажировместимости.
К транспортным судам следует относить самоходные и несамоходные суда, предназначенные для перевозок грузов и пассажиров.
К судну для грузовых перевозок по внутренним водным путям относится судно грузоподъемностью не менее 20 тонн, предназначенное для грузовых перевозок по судоходным внутренним водным путям.
К самоходным относятся суда, которые имеют силовую установку (дви​гатель) и движитель (гребное колесо, гребной винт, водомет). Они подразде​ляются на грузовые, буксирные, грузопассажирские и пассажирские суда.
К несамоходным грузовым судам относятся несамоходные баржи, предназначенные для буксировки или толкания и не имеющие самостоя​тельной двигательной установки, используются для перевозки сухогрузов и наливных грузов.
К самоходным судам типа река - море относится судно для грузо​вых перевозок по внутренним водным путям грузоподъемностью не менее 20 т, предназначенное также для перевозки грузов по морю и оборудован​ное собственной двигательной установкой мощностью не менее 37 кВт.
К буксирным судам относятся тягачи и толкачи, буксиры, буксиры-толкачи, которые по своей конструкции приспособлены для буксировки или толкания несамоходных судов и плотов.
К грузопассажирским относятся суда, имеющие помещения для пас​сажиров и трюмы для перевозки грузов. К ним относятся те суда, перевоз​ки пассажиров на которых разрешены органами надзора за судоходством.
К пассажирским относятся суда, предназначенные для перевозок пас​сажиров и их багажа на внутренних водных путях, а также для отдыха и туристических путешествий.
III.6. Воздушный транспорт
Объектами статистического наблюдения на воздушном транспорте являются: перевозки пассажиров, грузов, почты и багажа; парк воздушных судов; регулярность полетов воздушных судов; финансовые результаты от перевозочной деятельности.
Единицами статистического наблюдения являются предприятия воз​душного транспорта, подчиняющиеся и не подчиняющиеся расписанию (регулярные и нерегулярные перевозчики).
В статистике воздушного транспорта используются следующие основ​ные показатели.
Количество перевезенных пассажиров на воздушном транспорте исчисляется как сумма числа всех пассажиров, перевезенных в отчетном периоде самолетами транспортной авиации.
Пассажирооборот на воздушном транспорте определяется как сум​ма произведений числа перевезенных пассажиров на каждом участке по​лета на соответствующее этому участку эксплуатационное расстояние.
На воздушном транспорте количество перевезенных грузов исчис​ляется как сумма веса всех грузов, почты и платного багажа, перевезен​ных в отчетном периоде самолетами.
Грузооборот воздушного транспорта определяется как сумма произ​ведений количества тонн груза и почты, перевезенных на каждом участке полета на соответствующее этому участку эксплуатационное расстояние.
Предельный (по грузоподъемности) тонно-километраж рассчиты​вается исходя из тарифного расстояния и экономической загрузки.
Фактический грузооборот - это сумма грузового и пассажирского тонно-километража. Грузовой тонно-километраж- определяется умно​жением грузовой, почтовой загрузки на тарифное расстояние, пассажирс​кий тонно-километраж - умножением пассажирооборота на 0,09 т.
Предельный пассажирооборот определяется исходя из количества пассажирских кресел, установленных на данном типе и варианте самоле​та, тарифного расстояния и количества выполненных рейсов. Предельное количество кресел не может превышать фактического количества кресел, установленных на данном самолете.
Коэффициент использования пассажирских кресел определяется делением фактического пассажирооборота на предельный пассажирообо​рот, исходя из количества пассажирских кресел, установленных на дан​ном типе самолета, эксплуатируемого по маршруту движения (за исклю​чением рейсов, имеющих почтовый лимит).
Коэффициент использования грузоподъемности самолетов опре​деляется делением фактических тонно-километров на нормативные тон​но-километры.
Доходы от транспортной авиации включают поступления от пас​сажирских, почтовых и грузовых перевозок по международным воз​душным линиям, линиям внутреннего сообщения.
Регулярность полетов воздушных судов характеризуется отношени​ем количества прибытий, выполненных без опоздания по сравнению с рас​писанием, к количеству прибытий, предусмотренных расписанием.
Регулярные перевозчики на воздушном транспорте - авиапредп​риятия, осуществляющие перевозки пассажиров, грузов и почты, как на регулярной основе, так и на договорной. К перевозкам по расписанию (регулярным) относятся полеты, запланированные и выполняемые в соответствии с опубликованным расписанием за плату, или достаточно час​тые полеты, которые поддаются определенной систематизации и доступ​ны для общественного пользования, а также дополнительные полеты, вызванные перегрузкой регулярных рейсов.
Нерегулярные перевозчики на воздушном транспорте - предприятия, осуществляющие коммерческие перевозки грузов и пассажиров только на нерегулярной договорной основе: чартерные (заказные) полеты, спецрейсы, туристические маршруты («инклюзив тур»), не отраженные в регулярных перевозках.
Располагаемые самолето-часы - количество часов нахождения воз​душного судна в данной авиакомпании в исправном или в неисправном состоянии.
Исправные самолето-часы - время, когда воздушное судно находи​лось в полете, или простаивало в ожидании полета, находясь в исправном состоянии.
Неисправные самолето-часы - время, когда самолет находился в од​ном из следующих состояний: на техническом обслуживании, в ожидании списания, в ожидании капитального ремонта, из-за отсутствия запчастей и авиадвигателей, и не способен был выполнять коммерческие полеты.
Исправные и неисправные самолето-часы равняются сумме располагаемых самолето-часов.
Фактический налет на 1 списочный самолет-это отношение общего коммерческого налета часов на данном типе воздушного судна к среднесписочному числу воздушных судов данного типа.
IV. Расчет индекса физического объема по статистике транспорта
Индекс физического объема по статистике транспорта характеризует изменение количественных объемов грузовых и пассажирских перевозок в отчетном периоде по сравнению с базисным и исчисляется на основе средневзвешенного темпа роста грузооборота и пассажирооборота, измеряемых, соответственно, в тонно-километрах (ткм) и пассажиро-километрах (пкм).
Грузооборот и пассажирооборот по всем видам транспорта определяется на основании форм государственной статистической отчетности, представляемой ежемесячно транспортными предприятиями. Кроме того, по автомобильному транспорту в объем перевозок включаются досчеты объемов, выполненных индивидуальными предпринимателями и нетранспортными предприятиями.
Индекс физического объема грузовых и пассажирских перевозок рассчитывается на республиканском уровне, ежемесячно, в целом по отрасли и видам транспорта:
· к соответствующему периоду прошлого года;
· к соответствующему месяцу прошлого года;
· к предыдущему месяцу отчетного года.
При расчете используются доли доходов базисного периода:
d1     - доля доходов грузовых (пассажирских) перевозок каждого
 отдельного вида транспорта в общей сумме доходов от
        республиканских грузоперевозок (пассажироперевозок).        d2     - доля доходов грузовых и пассажирских перевозок по
         республике в общих доходах от перевозок в республике:      d3     - доля доходов грузовых (пассажирских) перевозок каждого
 отдельного вида транспорта в общей сумме доходов от
 перевозок этим видом транспорта.
При расчете индекса физического объема по республике сначала взвешиваются по доле d1 темпы роста по грузообороту и пассажирообороту по каждому виду транспорта, затем они суммируются отдельно по грузообороту и пассажирообороту и взвешиваются по доле d2 . Далее путем суммирования взвешенных в два этапа темпов по грузообороту и пассажирообороту получается индекс физического объема по республике.
При расчете индекса физического объема по каждому виду транспорта темпы роста по грузообороту (пассажирообороту) по каждому виду транспорта взвешиваются по доле d3, затем суммируются отдельно по грузообороту и пассажирообороту по каждому виду транспорта.
1. Расчет индекса физического объема осуществляется в следующей последовательности.
Объемы доходов от грузо- и пассажироперевозок приводятся в сопоставимые цены путем дефлятирования доходов текущего года индексами цен соответствующих периодов. При этом используются индексы цен по видам транспорта, по грузовым и пассажирским перевозкам.
2. Определяется доля доходов грузовых перевозок каждого вида транспорта в республиканских грузоперевозках и доля доходов пассажирских перевозок каждого вида транспорта в республиканских пассажироперевозках:
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Где
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 - доля доходов грузовых перевозок каждого вида транспорта;
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- доля доходов пассажирских перевозок каждого вида транспорта;
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3. Рассчитываются темпы роста по грузообороту и пассажирообороту (отношение объемов указанных показателей отчетного периода к базисному).
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Где
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 - грузооборот отдельного вида транспорта соответственно в отчетном и базисном периодах;
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 - пассажирооборот отдельного вида транспорта соответственно в отчетном и базисном периодах.

4. Исчисляются взвешенные темпы роста грузооборота и пассажирооборота по доле доходов грузовых (пассажирских) каждого вида транспорта в республиканских грузовых (пассажирских) перевозках, т.е. по доле d1:
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Эти взвешенные темпы используются далее для определения взвешенных темпов по грузообороту и пассажирообороту по республике (п.8).
5. Определяется доля доходов грузовых и пассажирских перевозок
внутри каждого вида транспорта:
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где


[image: image19.wmf]i
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 - доходы по грузовым и пассажирским перевозкам - всего.
6. Далее отдельно по каждому виду транспорта исчисляются взвешенные темпы по доле доходов грузовых и пассажирских перевозок в данном виде транспорта:
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7. Затем определяются средневзвешенные индексы физического объема по каждому виду транспорта:
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Далее производится расчет по республике:

8. Из взвешенных темпов по каждому виду транспорта (формулы 5 и 6) складывается взвешенный темп по грузообороту по республике и взвешенный темп по пассажирообороту по республике:
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9. Высчитанные в пункте 8 взвешенные темпы по республике еще раз взвешиваются по долям грузовых и пассажирских перевозок в целом по республике - по доле d2:
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где
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- доля грузовых перевозок по республике в общей сумме доходов от  республиканских перевозок, которая рассчитывается следующим образом:
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- доля пассажирских перевозок по республике в общей сумме доходов от республиканских перевозок, которая рассчитывается следующим образом:
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10. Определяется индекс физического объема по республике:
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11. Индексы физического объема транспортных услуг, рассчитанные к предыдущим месяцам, гармонизируются с целью согласования их с индексами физического объема периодов.
Для согласования индексов используется метод наименьших квадратов (МНК), основанный на сведении к наименьшему отклонению разницы скорректированной (гармонизированной) месячной серии и первоначальной серии при определенном ограничении.
V. Оценка объемов ненаблюдаемой экономики по статистике транспорта
Раздел Методических рекомендаций по определению оценки объемов транспортных услуг в ненаблюдаемом секторе экономики и расчету валового выпуска продукции по транспорту разработан с целью получения полной и достоверной информации об объеме работ по перевозке грузов и пассажиров в транспортном секторе экономики. Полученные путем оценки объемы используются для формирования данных по показателям транспорта, а также расчета индекса физического объема по отрасли "транспорт".
Транспортную деятельность могут осуществлять предприятия и организации любой формы собственности и любой организационно-правовой формы, как специализирующиеся на перевозочной деятельности, так и те, для которых перевозка грузов и пассажиров не является основной деятельностью (юридические лица), а также граждане, занимающиеся индивидуальной предпринимательской деятельностью без образования юри​дического лица (физические лица).
Виды деятельности, которые будут ненаблюдаемыми в сфере транспорта, подразделяются на группы: теневое производство и производство неформального сектора. Также может быть не учтено производство вследствие недостатков в программе сбора данных (в процессе статистического сплошного наблюдения).
Под "теневой экономической деятельностью" понимается экономическая деятельность, осуществляемая с целью получения экономической выгоды, которая скрывается или преуменьшается осуществляющими ее единицами с целью уклонения от уплаты налогов, социальных взносов или иных обязанностей.
"Неформальный сектор" в широком плане характеризуется как совокупность единиц, занимающихся производством товаров и услуг с основной целью обеспечения занятости и доходов для занимающихся им лиц. Эти единицы обычно осуществляют деятельность при низкой организации, со слабо выраженным разделением или отсутствием разделения на труд и капитал как факторы производства и в незначительных масштабах. Трудовые отношения при этом в большинстве случаев основываются на нерегулярной занятости, связях или личных партнерских отношениях, нежели на договорных отношениях с формальными гарантиями.
Статистика транспорта осуществляет наблюдение за генеральной совокупностью хозяйствующих субъектов (крупных, средних и малых), охватывающей, в основном, юридические лица. В данной методике рассматривается оценка теневой деятельности предприятий-юридических лиц и деятельности неформального сектора в автомобильном транспорте - индивидуальных предпринимателей (физических лиц), которые регистрируются в установленном законодательством порядке, а также осуществляющие деятельность без соответствующих разрешений.
VI. Досчет объема автотранспортной работы с учетом ненаблюдаемого сектора экономики
Досчет по ненаблюдаемому транспортному сектору включает:
· деятельность официально зарегистрированных предприятий (юридических лиц), не представивших сведения в органы государственной статистики об объеме транспортной работы;
· деятельность официально зарегистрированных предприятий транспорта, представивших в органы государственной статистики заниженные сведения об объеме транспортной работы;
· деятельность индивидуальных предпринимателей, зарегистрировавшихся в административных органах и получивших свидетельства, лицензии на коммерческие перевозки, а также не оформившихся в административных органах, и не представивших декларации о своих доходах в налоговые органы.
Таким образом, по данной методологии производится следующий досчет:
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- объем, выполненный официально зарегистрированными предприятиями (юридическими лицами), не представившими сведения в органы государственной статистики об объеме транспортной работы;
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- объем, выполненный официально зарегистрированными предприятиями транспорта, представившими в органы государственной статистики заниженные об объеме транспортной работы;
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- объем, выполненный индивидуальными предпринимателями, занимающимися перевозками грузов и пассажиров на коммерческой основе.

Кроме того, ежемесячной оценке подлежит деятельность нетранспортных предприятий по перевозкам грузов (ведомственного транспорта).
Объем деятельности транспортного комплекса республики с учетом оценки ненаблюдаемого сектора экономики определяется:
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VII. Оценка деятельности индивидуального предпринимательства на транспорте
В целях оценки статистических показателей грузовых и пассажирских перевозок автомобильным транспортом по республике и областям ежемесячно производится досчет объема деятельности индивидуального предпринимательства.
Принцип методики основан на расчете объема (перевозок грузов (пассажиров), грузооборота, пассажирооборота, доходов от перевозок грузов и пассажиров), приходящегося на 1 автомобиль на предприятиях с частной формой собственности, иными словами, выработки, и дальнейшем распространении ее на количество автомобилей (грузовых, автобусов, легковых), находящихся в личной собственности граждан.
В расчетах объема перевозок индивидуальных предпринимателей применяются различные критерии оценки работы (коэффициент использования парка (КИП), выработка на 1 машину, коэффициент сезонности, нали​чие или отсутствие объема работ). Кроме того, учитывая, что в настоящее время на рынке транспортных услуг имеет место большая конкуренция и индивидуальные предприниматели не всегда имеют возможность осуществлять перевозки (отсутствие свидетельства, лицензии), возможно применение понижающих коэффициентов. На областном уровне это также экономические и социальные показатели развития региона.
Для получения более качественных расчетов следует их проводить на базе строго определенного неизменного круга предприятий с частной формой собственности (5-10), стабильно работающих на протяжении последних 2-3-х лет.
При расчете объемов по перевозке грузов и грузооборота, пассажиров, пассажирооборота количество индивидуальных автомобилей (грузовых, легковых, автобусов) Nинд берется одинаковое, т.е. в расчете должно участвовать одно и то же количество машин.
Таким образом, сначала рассчитываются вышеперечисленные показатели на 1 автомобиль, т.е. выработка на 1 автомобиль:
- объем перевозок грузов на 1 автомобиль - Vrp 1авт,
- грузооборот на 1 автомобиль - V г/о 1авт,
- объем перевозок пассажиров на 1 автобус (легковой автомобиль)
- V пасс 1авт.,(V пасс 1такси ),
- пассажирооборот на 1 автобус (легковой автомобиль) - V п/o 1авт.,(V п/о 1такси ),
· доходы от перевозок грузов на 1 автомобиль - Drp 1авт
· доходы от перевозок пассажиров на 1 автобус (легковой автомобиль)  - D пасс1авт, (D пасс1такси).
Для расчета выработки по перевозке грузов на предприятиях с частной формой собственности применяется следующая формула:
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где
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- объем перевозки грузов предприятиями с частной формой собственности за отчетный период текущего года;
N- число технически исправных машин, рассчитывается по следующей формуле:
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где

n - число машин на предприятиях с частной формой собственности;
k - коэффициент использования парка, который рассчитывается отношением показателей "Времени пребывания автомобилей в работе" к "Времени пребывания автомобилей в распоряжении предприятия".
Объем перевезенных грузов индивидуальными предпринимателями рассчитывается по следующей формуле:
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где


[image: image42.wmf].
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N

- число технически исправных грузовых машин в личной собственности индивидуальных предпринимателей.
Данные по наличию автомобилей по личному автотранспорту (всего и технически исправные) представляет ежегодно Министерство внутренних дел Республики Казахстан.
Для расчета объемов работы по грузовым перевозкам индивидуальных предпринимателей применяется приближенный КИП автомобилей предприятий с частной формой собственности. Кроме того, для определения объема работы, выполненного индивидуальными предпринимате​лями, применяется коэффициент сезонности.

Аналогично производится расчет по грузообороту:
грузооборот, выполненный индивидуальными предпринимателями:
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Объем перевозок пассажиров, приходящийся на 1 автобус на пред​приятиях частной формы собственности рассчитывается - 
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где
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 - объем перевозки пассажиров предприятиями с частной формой собственности за отчетный период текущего года;
N - число технически исправных автобусов на этих предприятиях.
Объем перевезенных пассажиров автобусами индивидуальных предпринимателей рассчитывается по формуле:
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где


[image: image48.wmf].

инд

N

- число технически исправных автобусов в личной собственности индивидуальных предпринимателей.
Для расчета объемов работы по пассажирским автобусным и легковым (такси) перевозкам частных предпринимателей применяется приближенный КИП автобусов, такси предприятий с частной формой собственности. Кроме того, для определения объема работы также применяется коэффициент сезонности.
Объем перевезенных пассажиров легковыми автомобилями (такси) частных лиц рассчитывается по формуле:
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где


[image: image50.wmf].

инд

N

 - число технически исправных легковых автомобилей в личной собственности индивидуальных предпринимателей.
Пассажирооборот, выполненный автобусами индивидуальных предпринимателей:
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Пассажирооборот, выполненный легковыми автомобилями (такси) частных лиц:
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VIІI. Досчет на официально зарегистрированные, но неотчитавшиеся транспортные предприятия
Для определения объема перевозок вследствие  недостатков сплошного статистического наблюдения рассчитывается объем перевозок по неотчитавшимся предприятиям. Для этого анализируется число предприятий, имеющихся в каталоге обследуемых единиц (генеральной совокупности) и фактически представивших статистический отчет. Таким образом, определяется количество малых предприятий с видом деятельности ОКЭД 49.3, 49.4, имеющих автомобили и фактически выполняющих работы в сфере транспорта, но не представивших отчеты органам статистики.

После определения числа неотчитавшихся действующих  предприятий рассчитывается коэффициент досчета на неотчитавшиеся единицы:
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где


[image: image54.wmf]н

K

- коэффициент досчета по неотчитавшимся предприятиям;
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 - число отчитавшихся предприятий;
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- число неотчитавшихся предприятий.
Корректировка отчетных данных объема перевозок грузов на количество грузов, перевезенных неотчитавшимися предприятиями, производится путем умножения на коэффициент К объема перевозок грузов малых отчитавшихся предприятий.


[image: image57.wmf]н

отч

K

O

O

*

.

=

¢

,









(2)
где


[image: image58.wmf].
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- объем перевозок грузов (пассажиров) отчитавшихся малых предприятий.

В свою очередь, можно определить объем перевозок грузов (пассажиров) неотчитавшихся малых предприятий по следующей формуле:
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IX. Досчет на официально зарегистрированные предприятия
транспорта, представившие в органы государственной
статистики заниженные отчетные данные
Для уточнения объема перевозок предприятий, которые показали в отчетах заниженные данные, применяется экспертный метод оценки надежности полученных статистических материалов. В его основе лежит сопоставление различных статистических показателей по отдельно взятому предприятию, или одинаковых статистических показателей по различным, но однотипным хозяйствующим субъектам.
При проведении статистического анализа можно использовать следующие методы:
· сопоставить динамику показателей по одному выборочному предприятию, например, число занятых не изменилось, объем перевозок снизился, а заработная плата увеличилась, возможно, объем перевозок занижен;
· сопоставить данные по однотипным с точки зрения числа занятых и структуры оказываемых транспортных услуг предприятиям, например, об объеме перевозок в расчете на одного работника и среднемесячной заработной плате. Так, уровень заработной платы работников в первом предприятии выше, чем во втором, а объем перевозок в расчете на одного работника ниже. В этом случае возможно, что в первом предприятии имеет место занижение данных об объеме перевозок;
· сопоставить данные по однотипным предприятиям с точки зрения количества машин на предприятиях с частной формой собственности и коэффициента использования этого автотранспорта. То есть, если на двух предприятиях при примерно одинаковом количестве однотипных грузовых машин, примерно одинаковом КИПе объемы перевозок несопоставимы, то, вероятно, одно из предприятий занизило отчетные данные.
Экспертным путем производится корректировка отчетных данных совокупности предприятий, которые, как предполагается, занизили отчетные данные. В основу корректировки может быть применена средняя по отрасли (по всем транспортным субъектам региона) выработка, т.е. объем пе​ревозок грузов (пассажиров), грузооборот, пассажирооборот в расчете на одно предприятие. Определяется фактический объем перевозок (Офакт), отличный оттого, который был указан в статистических отчетах. Показатель Офакт должен включать объем перевозок по всем отобранным предприятиям, а не толь​ко по тем из них, по которым производилась корректировка данных.

На основании данных по отобранным для анализа статистическим единицам, определяется коэффициент досчета на предприятия, занизившие отчетные данные:
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где


[image: image61.wmf].

заниж

К

- коэффициент досчета на предприятия, занизившие отчетные данные;
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O

- фактический (досчитанный) объем перевозок, выполненный

автотранспортом, принадлежащим отобранным, официально зарегистрированным предприятиям;

[image: image63.wmf].
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- показанный в отчетности объем перевозок, выполненный автотранспортом, принадлежащим отобранным, официально зарегистрированным предприятиям.
Корректировка отчетных данных, представленных предприятиями, занизившими свои объемы, производится путем их умножения на указанный коэффициент.
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где 


[image: image65.wmf].

отч

O

 - объем перевозок грузов (пассажиров) отчитавшихся предприятий.
Исходя из этого, определяется дополнительный (не указанный в от​четности) объем перевозок грузов, выполненный отчитавшимися предпри​ятиями.
В свою очередь, можно определить объем перевозок грузов (пассажиров) предприятий, занизивших свои отчетные данные по следующей формуле:
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Χ. Оценка объема перевозок, осуществляемых нетранспортными организациями
Объемы работ, выполненные автотранспортом нетранспортных предприятий и организаций (ведомственным транспортом), занимают немалую долю в объеме работы транспорта всех отраслей экономики (без учета индивидуальных предпринимателей). Рассчитываются по данным годовой отчетности. 

Из общего объема перевозок выделяется объем работ, выполненный транспортными предприятиями (с основным видом деятельности "Прочий сухопутный транспорт"). Оставшийся объем будет выполнен нетранспортными предприятиями за год.
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где


[image: image68.wmf]отрасли
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- объем перевозки грузов предприятиями всех отраслей экономики по данным отчета 1-тр (шос).
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V

 - объем перевозки грузов транспортными предприятиями.

Оценка месячного объема перевозки грузов (грузооборота) ведомствен​ным транспортом производится путем пропорционального распределения на 12 месяцев.
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ХI. Расчет валового выпуска продукции сферы транспортных услуг
Валовая продукция транспорта представляет собой стоимость транспортных услуг, оказанных всеми производителями услуг, к которым относятся предприятия любой организационно-правовой формы и любой формы собственности, специализирующиеся на оказании транспортных услуг, а также включается стоимость услуг, формируемых в сфере ненаблюдаемой экономики.
Выпуск транспортных услуг рассчитывается как сумма средств (доходов), получаемых в качестве оплаты за грузовые и пассажирские пере​возки и производится по видам деятельности:
· сухопутный транспорт;
· водный транспорт;
· воздушный транспорт;
· вспомогательная и дополнительная транспортная деятельность.
По прочему сухопутному транспорту выпуск продукции исчисляется суммированием:
· выпуск продукции всеми учтенными предприятиями (по всем видам транспортных услуг, классифицированных по ОКЭД);
· оценки выпуска продукции официально зарегистрированных предприятий (юридических лиц), не представивших сведения в органы государственной статистики об объеме транспортной работы;
· оценки выпуска продукции официально зарегистрированных предприятий транспорта, представивших в органы государственной статистики заниженные сведения об объеме транспортной работы;
· оценки выпуска продукции индивидуальными предпринимателями (неформального сектора).
При расчете доходов индивидуальных предпринимателей от перево​зок грузов, пассажиров (отдельно автобусами и такси) выработкой на 1 автомобиль считаются доходы, полученные делением доходов от перево​зок за отчетный период определенного круга предприятий с частной фор​мой собственности на число машин этих предприятий, фактически отра​ботавших за отчетный период. При этом, число машин и КИП должны быть аналогичными, как и при расчете перевозки грузов, пассажиров, грузообо​рота, пассажирооборота.
Доходы индивидуальных предпринимателей от перевозки грузов:
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где


[image: image72.wmf].
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- доходы от перевозок грузов на 1 автомобиль;
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 - число технически исправных грузовых машин в
личной собственности индивидуальных предпринимателей.
Доходы индивидуальных предпринимателей от перевозки пассажиров (отдельно автобусами и такси):
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где


[image: image75.wmf].
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- доходы от перевозок пассажиров на 1 автомобиль;

[image: image76.wmf].
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- число технически исправных автобусов (легковых
автомобилей) в личной собственности индивидуальных предпринимателей.
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