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1. Основные положения и понятия

В условиях глобализации и с учетом обширности территории Казахстана, конкурентоспособность экономики и государства во многом зависит от эффективной деятельности транспортно-коммуникационного комплекса. 

Транспорт Республики Казахстан - это зарегистрированный на ее территории железнодорожный, автомобильный, морской, внутренний водный, воздушный, городской электрический, в том числе метрополитен, а также находящийся на территории Республики Казахстан магистральный трубопроводный транспорт.
Трубопроводный транспорт – вид транспорта, обеспечивающий транспортирование по трубопроводам.

Железнодорожный транспорт – вид транспорта, обеспечивающий перевозки по железнодорожным путям. 

Автомобильный транспорт - вид транспорта, основной сферой деятельности которого являются организация и осуществление перевозок пассажиров, багажа, грузов и почты с использованием автотранспортных средств и инфраструктуры.

Внутренний водный транспорт– вид транспорта, осуществляющий судоходство и иную связанную с судоходством деятельность на внутренних водных путях.

Воздушный транспорт – вид транспорта, обеспечивающий перевозки в воздушном пространстве.  

Транспортная система страны призвана справляться с перевозкой потока грузов и пассажиров, обеспечивая платежеспособный спрос на ее услуги.
Услуга транспорта – это результат деятельности исполнителя транспортной услуги по удовлетворению потребностей грузоотправителя и грузополучателя или пассажира в перевозках в соответствии с установленными нормами и требованиями.

Транспортную деятельность или транспортные услуги могут осуществлять предприятия и организации, специализирующиеся на перевозках грузов и пассажиров, и те, для которых перевозка не является основной деятельностью (юридические лица), а также граждане, занимающиеся индивидуальной предпринимательской деятельностью без образования юридического лица (физические лица). 
Статистический бизнес-регистр включает в себя информацию о зарегистрированных на территории Республики Казахстан индивидуальных предпринимателях и юридических лицах, их обособленных подразделениях.

Транспортное предприятие – это юридическое лицо, занятое хозяйственно-коммерческой деятельностью по перевозке грузов, техническому обслуживанию и ремонту транспортных средств, действующее в соответствии с законодательством Республики Казахстан.

Транспортировка грузов - совокупность взаимосвязанных действий перевозчика, грузоотправителя и грузополучателя, выполняемых в целях перемещения грузов из пункта отправления в пункт назначения. 

Груз - имущество, принятое к перевозке соответствующим подвижным составом определенного вида грузового транспорта. 
Виды сообщений – направления перевозки грузов между пунктами отправления и назначения, включающие: 

международное - перевозка между Республикой  Казахстан и иностранными государствами и (или) транзитом через Республику Казахстан;

междугородное (внутри республики) – перевозка между пунктами отправления и назначения в пределах республики;

пригородное – перевозка в пригородной зоне;

городское – перевозка в пределах установленных границ города. 

Сплошное наблюдение предусматривает обследование всех единиц изучаемой совокупности.

Выборочное наблюдение предусматривает обследование  некоторой части совокупности, по которой можно судить о свойствах всей совокупности в целом.

Базовое предприятие – репрезентативно отобранный объект наблюдения для регистрации в нем цен. 
Регистрация цен (тарифов) - метод сбора информации об уровне цен на товары (услуги), проводимый по выборочной репрезентативной совокупности базовых предприятий. Регистрация тарифов на грузовые перевозки различными видами транспорта производится путем заполнения базовыми предприятиями статистических форм.

Цена регистрации – количество денежных единиц, уплаченных за конкретный вид товара (услуги) - представителя, качество, условия продажи и период времени для которых четко определены. 

Товар (услуга) - представитель - совокупность определенных видов товара (услуг) в группе, которые отличаются друг от друга незначительными особенностями, не влияющими на качество и основные потребительские свойства товаров (услуг) и однородны по своему потребительскому назначению. 

Спецификация – описание или перечень характеристик, которые используются для идентификации отдельного товара (услуги), отбираемого для регистрации цен.

Взвешивание - процедура, принимаемая в индексных расчетах для получения сводных показателей, как суммы индивидуальных элементов, каждому из которых придается определенное значение или вес.

Схема взвешивания – весовые доли конкретных видов услуг  в общем их объеме.

Индивидуальный (элементарный) индекс цен отражает изменение цен только одного элемента совокупности и используется для характеристики индивидуального явления.

Агрегированный индекс цен - это индекс, характеризующий изменение цен по отдельной подгруппе, группе или изучаемому явлению в целом и формируемый на основе индивидуальных индексов цен.

Тариф - система ставок, определяющих размер оплаты различных услуг или за совершение определенных действий.

Изменение тарифов на пассажирские перевозки учитывается в рамках построения индекса потребительских цен путем регистрации цен (тарифов) на поездки населения различными видами сухопутного, водного и воздушного транспорта по определенным направлениям. Для целей построения индекса тарифов на услуги грузового транспорта рассматривается только сфера транспортных услуг по перевозке грузов, осуществляемых юридическими лицами и оказываемых юридическим лицам других видов экономической деятельности. 

Тарифы на услуги грузового транспорта - система ставок (провозных плат) и сборов за перевозку грузов, получаемых транспортными предприятиями от его пользователей. Фактическая провозная плата определяется в соответствии с установленным тарифом, уровень которого на различных видах транспорта зависит от условий и параметров перевозки, но не включает в себя оплату за погрузочно-разгрузочные операции и за хранение груза. 

Железнодорожный тариф - тариф на оплату перевозки грузов, багажа и почты железнодорожным транспортом. В Казахстане, как и в большинстве стран, железнодорожные тарифы регулируются государством как цены на продукцию естественных монополий. 

Автомобильный тариф - тариф на оплату перевозок грузов автомобильным транспортом. 

Трубопроводный тариф - тариф, взимаемый трубопроводными предприятиями за транспортировку продуктов в пределах тарифного участка (от одного пункта до другого).

Величина железнодорожных грузовых тарифов зависит от расстояния перевозки, типа подвижного состава и размера отправляемого груза, воздушных - от расстояния перевозок и тарифного класса, автомобильных – от класса груза, грузоподъемности машины, дальности или длительности перевозки, на речные и морские перевозки – от природно-климатических факторов и сроков навигации.

Индекс тарифов на услуги грузового транспорта – это относительный показатель, характеризующий изменение тарифов на услуги по перевозке грузов различными видами грузового транспорта. Отражает движение тарифов без учета изменения за определенный временной период структуры перевезенных грузов по разнообразным признакам (виду груза, скорости доставки, типу подвижного состава и другим.). 

Индексы тарифов на услуги грузового транспорта в целом и по отдельным видам транспорта применяются для характеристики ценового фактора в изменении доходов транспортных предприятий от перевозки грузов, оценки эффективности деятельности транспортных предприятий. В статистической практике используется для исчисления дефлятора при переоценке объемов оказанных транспортных услуг по перевозкам грузов и соответствующих агрегатов системы национальных счетов из фактических цен в сопоставимые.

В целях построения индекса тарифов на услуги в европейской статистической практике применяется несколько методов для определения тарифов: 

1) Прямое использование тарифов на регулярно оказываемые услуги. При этом методе представляется идеальным использование фактических тарифов на одни и те же услуги в последовательные периоды наблюдения. В частности, это договорная цена, когда используются цены долгосрочных контрактов на регулярные поставки одних и тех же или очень похожих услуг в течение ряда отчетных периодов. 

2) Метод единичной стоимости – когда цены, используемые при составлении индекса, оцениваются с помощью агрегированных показателей стоимости и количества. Полученные значения стоимости единицы вряд ли могут базироваться на однородных группировках продукции сферы услуг, поэтому этот метод может рассматриваться как несовершенный вариант. 
3) Метод компонентов ценообразования - связан с использованием целого ряда независимо наблюдаемых цен на компоненты выпуска. Каждая цена включается в индекс, являющийся суммой цен на составляющие компоненты (может быть взвешенный или невзвешенный). 
4)  Метод процентной платы – когда ценообразование основано на процентных платах. Применяется только в случае, если механизм ценообразования основан на проценте от стоимости активов (или стоимости других товаров или услуг), с которыми данная услуга связана. Это метод отслеживает изменение как процентной ставки, так и цены связанного показателя. 
5) Модельное ценообразование – требует экспертной оценки тарифа. Данные для расчета индекса сформированы исключительно для исследований. В оценке используются любые имеющиеся данные предприятия, но получающаяся в результате цена - условная. Основным требованием метода является то, чтобы услуги были специфицированы. 
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Схема 1. Основные методы определения тарифов на услуги 

Поскольку наблюдения за ценами являются наиболее важным элементом в разработке концептуально достаточного индекса тарифов на услуги, в Казахстане для расчета индексов тарифов на грузовые перевозки используются наблюдаемые тарифы, получаемые методом прямого наблюдения за тарифами на регулярно оказываемые услуги. В отдельных случаях используется метод единичной стоимости.
Общегосударственное статистическое наблюдение за тарифами на услуги грузового транспорта организовано с целью получения данных для определения изменения тарифов на перевозку конкретных видов груза по определенным сообщениям грузоперевозок различными видами транспорта, образующими транспортный комплекс республики. Формируемый в результате индекс тарифов относится к статистическим показателям, отражающим деятельность сектора услуг производственного характера.

2. Базовые предприятия
Наблюдение за изменением тарифов на услуги грузового транспорта осуществляется во всех регионах республики и городах Астана, Алматы. Для наблюдения за изменением тарифов на услуги грузового транспорта предприятия должны быть отобраны таким образом, чтобы обеспечить представительность всей их совокупности и регулярное получение статистических данных по отобранному для наблюдения перечню видов услуг. Это достигается применением различных методов отбора: сплошного и выборочного. 
Количество предприятий, осуществляющих деятельность в различных секторах транспортного комплекса республики, неодинаково. На железнодорожном, трубопроводном, внутреннем водном, морском и воздушном видах транспорта количество активно действующих предприятий (здесь и далее - по данным на 01.01.2010г.) ограничено и составляет от 3 до 7 единиц. Поэтому на всех видах транспорта, за исключением автомобильного, используется сплошное (не выборочное) наблюдение всех хозяйствующих субъектов. В железнодорожном транспорте наблюдение ведется в головном предприятии железной дороги, трубопроводном - в управлениях магистральных трубопроводов. На воздушном, внутреннем водном и морском видах транспорта, ввиду ограниченного количества действующих предприятий, в перечень базовых объектов включаются все действующие в республике транспортные предприятия независимо от их размерности.

Автомобильный грузовой транспорт представлен множеством предприятий, и уровень тарифов на их услуги складывается под влиянием конкурентного рынка. Среди активно действующих транспортных предприятий республики предприятия автомобильного транспорта составляют абсолютное большинство (88%). Поэтому для наблюдения за тарифами на услуги автомобильного транспорта используется выборочный метод. Информационной основой для создания списка базовых предприятий служат данные Статистического бизнес-регистра и статистической отчетности об услугах прочего сухопутного транспорта. Генеральную совокупность образуют юридические лица и их структурные подразделения с основным видом экономической деятельности «Грузовые перевозки автомобильным транспортом» (код Общего классификатора видов экономической деятельности - 49.41).
Выборочная совокупность должна полно представлять свойства генеральной совокупности, адекватно отражать деятельность хозяйствующих субъектов, занимающихся грузовыми автоперевозками. В круг базовых включаются предприятия всех форм собственности и размерности, осуществляющие свою деятельность на постоянной основе и оказывающие значительный для конкретного региона объем услуг. Это транспортные предприятия, обладающие значительным парком машин и имеющие устойчивые связи с основными заказчиками услуг по грузоперевозкам, которые позволяют обеспечить регулярность получения ценовой информации, сопоставимой во времени. 
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Схема 2. Формирование выборочной сети базовых предприятий грузового 
                транспорта
Данные Статистического бизнес-регистра показывают, что в структуре действующих автотранспортных предприятий преобладают малые предприятия (90%), средние и крупные составляют соответственно 7,6% и 2,4%. На основании этого для формирования перечня базовых предприятий из общего списка действующих автотранспортных предприятий сначала отбираются крупные и средние по полному их кругу. Далее подключаются малые автопредприятия, для чего используется метод основного массива, предполагающий отбор из генеральной совокупности самых существенных ее единиц, имеющих наибольший удельный вес по определенному признаку. Таким признаком является показатель «доходы от оказанных услуг по перевозке грузов», с учетом которого отбираются предприятия, оказывающие значительные объемы грузоперевозок и наиболее подходящие под обследование в данной отрасли. В выборочную сеть должны подключаться также предприятия с относительно небольшим объемом услуг, но специализирующиеся на перевозке определенных видов грузов. 

Общее количество базовых предприятий по региону должно обеспечивать представление данных об уровне тарифов по всему перечню отобранных для наблюдения видов услуг грузового транспорта.

Выборочная сеть базовых предприятий ежегодно подвергается анализу и актуализации. В конце года на основе анализа регулярности представления информации о тарифах в течение отчетного года каждым отчитывающимся предприятием, а также данных статистической отчетности о доходах, полученных транспортными предприятиями от перевозки грузов, производится актуализация и расширение перечня базовых предприятий. В выборку подключаются новые предприятия, которые в течение года оказывали значительные для региона объемы услуг или осуществляли перевозку видов грузов, по которым ранее не было ценовой информации.  
Выбывшие с рынка транспортных услуг предприятия исключаются из базовой совокупности. При ликвидации наблюдаемых объектов или их реорганизации может осуществляться замена базовых предприятий. При  объединении базовых предприятий или их разукрупнении  к наблюдению подключаются вновь созданные предприятия, выбывшие из наблюдения -  заменяются на другие, с соблюдением правил:

должно быть сохранено сообщение (направление) грузопотока;

тарифы по наблюдаемым видам услуг не должны существенно отличаться от их уровня, сложившегося у выбывшего из обследования транспортного предприятия;

транспортные предприятия должны представлять ту же форму собственности и организационно-правовую форму.

    
3. Отбор услуг-представителей для обследования тарифов
Отбор услуг–представителей для регистрации тарифов на перевозку грузов производится на республиканском и областном уровнях.
На первом этапе для обеспечения единого подхода к формированию индекса тарифов на услуги грузового транспорта, формируется перечень услуг грузового транспорта на основании данных государственного статистического наблюдения об услугах различных видов транспорта по видам сообщений. Используя данные о доходах, полученных транспортными предприятиями от оказанных ими услуг по грузоперевозкам, отбираются наиболее репрезентативные их виды. 

В перечень включаются все направления (сообщения) грузопотоков и наиболее важные, массовые для данного вида транспорта типы перевозимых грузов. Основными критериями  отбора является: 

социальная, экономическая и стратегическая значимость направления грузоперевозок, типа груза для того или иного вида транспорта;

объем, массовость и регулярность выполнения услуг по перевозке в выбранном направлении (по отобранному виду груза) в общей их совокупности.

Для выявления объема и значимости направлений грузоперевозок и видов перевозимых грузов, на основании данных статистического наблюдения об услугах транспорта определяется структура доходов от перевозки различных видов грузов по видам сообщений каждого вида транспорта. Отбираются виды сообщений и грузов, занимающие наибольшие объемы в грузоперевозках, которые подключаются к наблюдению за тарифами по конкретному виду транспорта.
Для наблюдения за динамикой тарифов на железнодорожном и трубопроводном видах транспорта отбираются преимущественно экспортно-ориентированные типы грузов, имеющие важнейшее значение для экономики Республики Казахстан. Это перевозка зерна, продуктов его переработки, угля, металлов, нефтепродуктов, лесоматериалов и прочих продуктов, перекачка нефти, газа. Перечень и наименования грузов железнодорожного транспорта должны быть согласованы с ведомственной Номенклатуры грузов, используемой в системе железнодорожных перевозок.
На воздушном, морском и речном видах транспорта из-за невозможности регулярного обследования тарифов по типам грузов, ввиду лабильности (изменчивости) их характера, определяются основные направления грузопотоков: международное (в дальнее зарубежье и в страны СНГ) и внутриреспубликанское. Грузы-представители отбираются отчитывающимися предприятиями совместно с работниками региональных органов статистики.
На автомобильном транспорте ввиду многообразия видов сообщений и грузопотоков наблюдением охватываются все возможные направления перевозок: международное (в дальнее зарубежье и в страны СНГ), внутриреспубликанское, городское и пригородное. На основании данных о доходах автотранспортных предприятий по видам грузов для наблюдения отбираются типы грузов, имеющие важнейшее значение для экономики республики. Это замороженные или охлажденные грузы, нефтепродукты, уголь каменный, руды, металлы, лесные грузы, строительные грузы, удобрения, зерно, хлебные грузы, прочие грузы.
Перечень видов услуг грузового транспорта для наблюдения за динамикой тарифов приведен в Приложении 1 к настоящей Методике.

На втором этапе на основе заданного перечня видов транспорта, сообщений (направлений) грузоперевозок и видов грузов, формируется региональный набор услуг-представителей грузового транспорта, подлежащих регулярному статистическому обследованию. Отбор услуг-представителей для регистрации тарифов на местах производится согласно утвержденному «Справочнику услуг грузового транспорта и видов груза для юридических лиц для наблюдения за динамикой тарифов». 

Справочник систематизирован в соответствии с ведомственным Статистическим классификатором услуг (СКУ), базирующимся на государственных Общем классификаторе видов экономической деятельности (ОКЭД, аналог международного стандарта NACE для Европейского сообщества) и Классификаторе продукции по видам экономической деятельности (КПВЭД, аналог СРА).

Основным принципом отбора услуг-представителей для наблюдения за тарифами является их представительность для характеристики динамики цен по предприятию. 
При формировании перечня услуг-представителей необходимо руководствоваться следующим:

отобранные на предприятии конкретные виды груза должны занимать значительный удельный вес в общем объеме грузоперевозок;

отобранные для наблюдения виды грузов должны перевозиться относительно стабильно в течение календарного года; 

отобранные маршруты должны преобладать в имеющихся направлениях грузопотоков;
каждый отобранный для наблюдения вид груза должен иметь спецификацию, отражающую, расстояние (направление) их перевозки, тип (марку) используемого транспортного средства (автомобиля); 

данные о величине тарифов по ним должны быть сопоставимы в обоих периодах.

Поскольку грузом-представителем для ценового статистического наблюдения является распространенный вид груза, занимающий наибольший удельный вес в грузоперевозках, наблюдением не охватываются виды грузов, относящиеся к категориям:

опасные грузы, которые в силу присущих им свойств могут послужить причиной гибели, травмирования или заболевания людей, животных, взрыва, пожара, повреждения или уничтожения имущества, а также нанести вред окружающей природной среде;

скоропортящиеся грузы, имеющие ограниченный срок годности и требующие особых условий перевозки и хранения.

От правильности и репрезентативности отобранных услуг - представителей зависит достоверность рассчитываемых индексов на всех уровнях агрегирования. 

Каждый вид грузоперевозки в базовом предприятии должен быть представлен несколькими конкретными услугами-представителями, что позволит избежать искажений в расчетах индексов тарифов, возникающих вследствие нестабильности работы грузового транспорта и смены ассортимента перевозимых грузов. 

Отобранные услуги-представители грузового транспорта и их характеристики должны (по возможности) оставаться неизменными в течение года. Пересмотр и замена ранее отобранных услуг-представителей осуществляется в начале года, так как это связано с изменением схемы взвешивания.  В исключительных случаях, для соблюдения непрерывности ценового ряда (ликвидация маршрута, исчезновение данного вида груза) в течение года допускается их замена.

 4. Регистрация тарифов 

Представление первичной статистической информации о тарифах на услуги грузового транспорта, отобранные для наблюдения, производится ежемесячно путем заполнения базовыми предприятиями статистической формы общегосударственного статистического наблюдения. Основанием для заполнения отчетов служат данные первичной учетной документации, подтверждающие факт осуществления транспортных операций по доставке грузов (транспортная накладная, коносамент, сопроводительная ведомость и другие перевозочные документы), а также различные договора об организации перевозок грузов, где определены объемы, сроки, качество перевозок, условия предоставления транспортных средств и предъявления грузов к перевозке и иные условия. 
Фиксируются тарифы по состоянию на 15 число месяца. Если в установленный день в базовом предприятии не осуществлялись грузоперевозки, то в отчете приводятся данные о тарифах, по которым услуга оказывалась в ближайшие дни. Фиксируется фактический (договорной) тариф, по которому потребитель оплачивал услугу транспортного предприятия или согласно действующему в отчетный день приказу об утверждении тарифов или договору об организации перевозок грузов.

Тариф указывается в тенге без налога на добавленную стоимость. При установлении тарифов в долларах США и других твердых валютах, их пересчет осуществляется по официальному курсу валют, утвержденному Национальным Банком Республики Казахстан на дату совершения перевозки.

Тарифы регистрируются на конкретные услуги-представители с определенными заранее спецификациями, позволяющими идентифицировать услугу в течение отчетного периода для обеспечения их сопоставимости. Под услугой-представителем на грузовом транспорте понимается перевозка одной тонны конкретной разновидности отобранного вида груза в определенном сообщении на определенное (фиксированное) расстояние соответствующим видом транспорта. 

Основной принцип сопоставимости зарегистрированных тарифов – это отсутствие существенных расхождений между характеристиками, определяющими величину тарифа (провозную плату или стоимости перевозки) и их составом. Сопоставимыми в двух периодах считаются тарифы, если они зарегистрированы на один и тот же ассортиментный вид груза, перевозимый в одном и том же направлении и на одних и тех же условиях перевозки. 

Деятельность предприятий грузового транспорта нередко зависит от колебаний спроса потребителей на оказываемые ими услуги и сезонности работы отдельных видов грузового транспорта. Это затрудняет получение регулярной информации о тарифах по отобранной услуге-представителю. В связи с этим в течение года может возникнуть необходимость замещения (дорасчета) временно отсутствующих тарифов на услуги грузового транспорта. 

Для обеспечения непрерывности динамического ряда рассчитываемых индексов используются следующие методы дорасчета временно отсутствующей ценовой информации:

использование тарифа последней (предыдущей) регистрации;

расчет «условного тарифа», полученного путем корректировки тарифа последней регистрации на сложившееся в отчетном периоде изменение тарифов по другому (аналогичному) виду груза или маршруту;

замена ранее отобранного вида груза (маршрута) на близкий по потребительским свойствам (параметрам) отсутствующему.

Применению того или иного метода замены отсутствующего фактического тарифа должен предшествовать тщательный экономический анализ динамики тарифов.

Замена одних услуг-представителей на другие производится в начале года. В исключительных случаях, для соблюдения непрерывности ценового ряда в течение отчетного года, при введении новой услуги-представителя взамен выбывшей, транспортные предприятия должны сообщить тарифы как отчетного, так и предыдущего месяца. 
5. Формирование схемы взвешивания для индексов тарифов
Одним из этапов построения индекса тарифов на услуги грузового транспорта является формирование стандартной схемы взвешивания (структуры весов), с помощью которой осуществляется их агрегирование от низшего уровня к высшему согласно применяемой классификации.

Схемы взвешивания формируются централизованно по республике в целом и по каждому региону. Информационной основой для формирования схемы взвешивания, используемой для расчета индекса тарифов на перевозку грузов различными видами транспорта, служат данные  государственного статистического наблюдения о доходах, полученных транспортными предприятиями от оказанных ими услуг по грузоперевозкам в действующих ценах (тарифах) за определенный год, принятый за базовый. 
  По каждому региону находятся стоимостные данные, распределенные по видам услуг транспорта, которые далее разбиваются по видам сообщения и грузов, в зависимости от удельного веса направления и вида грузоперевозок. Полученные стоимостные данные по услугам-представителям и видам сообщения суммируются по республике по видам транспорта, направлениям грузоперевозок и видам грузов.

Сформированная для индекса тарифов на услуги грузового транспорта схема взвешивания используется в течении длительного времени (год и более). Вместе с тем из года в год соотношение доходов от оказанных услуг между видами транспорта из-за различий в объемах грузоперевозок претерпевает определенные изменения. В случае значительных колебаний структуры доходов грузоперевозок система весов заменяется на наиболее приближенную к текущему периоду. Полная замена стоимостных данных осуществляется по мере значительных структурных диспропорций доходов от грузоперевозок настоящего времени и периода, используемого за базисный, а также при существенном пересмотре и расширении видов услуг, определенных для ценового наблюдения. 

6. Расчет индекса тарифов на перевозку грузов
  В зависимости от степени охвата элементов выборочной совокупности производится расчет индивидуальных, групповых и сводного индекса тарифов на грузоперевозки.

Расчет индивидуальных индексов осуществляется на основании величин, зафиксированных на критический момент в формах статистического наблюдения и производится по формуле.
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Jnj - индивидуальный индекс;

Pnj – тариф на услугу-представитель в отчетном периоде;

P(n-1)j – тариф на услугу-представитель в предыдущем периоде.

Сводные (групповые) индексы тарифов на грузоперевозки исчисляются по группам различной степени агрегации: по видам груза или направлениям грузоперевозок; по видам грузового транспорта, по грузовому транспорту в целом.

   Для расчета индексов тарифов на услуги транспорта более высоких уровней агрегации используется модифицированная формула Ласпейреса, позволяющая исчислять индексы на основе последовательных наблюдений за изменением тарифов, взвешенных через постоянную схему взвешивания.


I      - индекс тарифов на услуги грузового транспорта за отчетный период относительно базисного;
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  - индивидуальный индекс тарифов на вид услуги;

P0Q0   - стоимость услуг грузового транспорта в ценах базисного периода, принимаемая в качестве  стандартных весов для агрегирования;

Pn-1Q0        - стоимость услуг грузового транспорта в отчетном периоде, где

[image: image4.wmf]2

1

1

2

0

1

0

0

0

1

*

...

*

*

*

-

-

-

=

n

n

n

P

P

P

P

P

P

Q

P

Q

P


Формирование индексов тарифов к соответствующим периодам предыдущего года (месяц, квартал, период нарастающим итогом) осуществляется базисным методом. Расчеты индексов тарифов на услуги грузового транспорта осуществляются через единый базовый период. Базовый период будет меняться через каждые пять лет, в 2011-2015гг. – декабрь 2010г. и т.д.

   Расчет месячных индексов тарифов отчетного года к соответствующему месяцу предыдущего года осуществляется делением месячного индекса тарифов в данном индексном ряду отчетного года на месячный индекс тарифов в этом же ряду предыдущего года, к соответствующему периоду – делением суммы индексов цен сравниваемого периода в индексном ряду отчетного года на аналогичную сумму индексов цен в этом же индексном ряду предыдущего года или предыдущего периода.
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 , где
Jpt – индекс тарифов за месяц t отчетного года к соответствующему

месяцу предыдущего года;

Jptn - индекс тарифов месяца t отчетного года “n” в индексном ряду;

J pt(n-1) - индекс тарифов месяца t предыдущего года “(n-1)” в индексном

ряду.
Индексы тарифов нарастающим итогом к соответствующему периоду предыдущего года определяются делением суммы месячных индексов тарифов индексного ряда сравниваемого периода с аналогичной суммой месячных индексов тарифов предыдущего года.
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   где
Jp – индекс тарифов за январь-декабрь текущего года к январю-декабрю

предыдущего года;

Jpn1, Jpn2, … Jpn12 – индекс тарифов за январь, февраль, …, декабрь

отчетного года в индексном ряду;

J p(n-1)1, J p(n-1)2,…, J p(n-1)12 – индекс тарифов за  январь, февраль,…, декабрь предыдущего года в индексном ряду.

Индексы тарифов за квартал к предыдущему кварталу рассчитываются как отношение суммы месячных индексов тарифов в индексном ряду, входящих в наблюдаемый период к сумме месячных индексов тарифов предыдущего периода.
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 где
Jpk – индекс тарифов II квартала к I кварталу;

Jpn1, Jpn2, Jpn3 – индексы тарифов за январь, февраль, март отчетного

года индексного ряда;

Jpn4, Jpn5, Jpn6 – индексы тарифов за апрель, май, июнь отчетного года

индексного ряда.
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индекса тарифов на услуги
 грузового транспорта

	
	


Перечень видов грузов по видам  транспорта

 для наблюдения за динамикой тарифов

	Вид транспорта
	Вид груза
	Код по 
СКУ*
	Услуга-представитель

	Грузовой транспорт 
	
	Х200
	

	Железнодорожный транспорт 
	     Нефтепродукты

     Уголь каменный
     Руда 
     Черные металлы
     Лесные грузы
     Строительные грузы

     Цемент

     Хлебные грузы

      Зерно
	49.20.1
49.20.12.200.00
49.20.16.100.00
49.20.16.300.00
49.20.16.410.00
49.20.16.600.00
49.20.16.700.00

49.20.16.710.00
49.20.16.900.00
49.20.16.910.00
	Перевозка одной тонны груза на 1000 км

	Автомобильный транспорт 
	Замороженные или       охлажденные грузы

Нефтепродукты

Прочие жидкие или газообразные грузы в массе

Уголь каменный

Железная руда

Руды цветных металлов

Черные металлы

Лом черных металлов

Лесные грузы

Строительные грузы

Химические и минеральные удобрения

Зерно

     Хлебные грузы прочие

     Грузы прочие

Оборудование

Автомобили

Потребительские товары

Другие
	49.41.1

49.41.11.000.00

49.41.12.100.00

49.41.13.100.00

49.41.15.100.00

49.41.15.310.00

49.41.15.320.00

49.41.15.410.00

49.41.15.420.00

49.41.15.600.00

49.41.15.700.00

49.41.15.800.00

49.41.15.910.00

49.41.15.990.00

49.41.19.900.10

49.41.19.900.11

49.41.19.900.12

49.41.19.900.13

49.41.19.900.19
	Перевозка одной тонны груза на определенное расстояние или час работы автомобиля


	Воздушный

транспорт 
	     Грузы в контейнерах

     Почта 
     Грузы прочие
	51.21.1
51.21.11.000.00
51.21.12.000.00
51.21.13.000.00
	Перевозка одной тонны груза на определенное расстояние

	Внутренний водный
транспорт 
	Замороженные или       охлажденные грузы

     Нефтепродукты

     Прочие жидкие или   газообразные грузы в массе

     Уголь каменный

     Железная руда

     Черные металлы

     Лесные грузы

     Строительные грузы

     Зерно
	50.40.1
50.40.11.000.00

50.40.12.200.00
50.40.13.000.00

50.40.19.110.00

50.40.19.131.00

50.40.19.141.00

50.40.19.160.00

50.40.19.170.00

50.40.19.191.00
	Перевозка одной тонны груза на определенное расстояние

	Морской транспорт
	     Замороженные или           охлажденные грузы

     Нефтепродукты

     Прочие жидкие или      газообразные грузы 

в массе

     Уголь каменный

     Железная руда

     Черные металлы

     Лесные грузы

     Строительные грузы

     Зерно
	50.20.1
50.20.11.000.00

50.20.12.200.00

50.20.13.000.00

50.20.15.100.00

50.20.15.310.00

50.20.15.410.00

50.20.15.600.00

50.20.15.700.00

50.20.15.910.00
	Перевозка одной тонны груза на определенное расстояние

	Трубопроводный транспорт 
	     Транспортирование    неочищенной или очищенной нефти
     Транспортирование природного газа 


	49.50.1
49.50.11.100.00
49.50.12.000.00
	Перекачка одной тонны нефти

Перекачка 1000 куб.м газа


* Статистический классификатор услуг 
	
	Приложение 2 
к Методике построения

индекса тарифов на услуги
 грузового транспорта

	
	


Перечень сообщений грузоперевозок, отобранных

для  наблюдения за динамикой тарифов по регионам 

	
	Региональная представительность 

(«+» - включено в наблюдение, «-» - явление отсутствует)

	
	Акмолинская
	Актюбин
ская
	Алматин
ская
	Атырау
ская
	Западно-Казахстанская
	Жамбыл
ская
	Караган
динская
	Костанай
ская

	Железнодорожный транспорт
Международное          сообщение в страны СНГ
Междугородное   сообщение   (внутри республики)
	
	
	
	
	
	
	
	

	Автомобильный транспорт
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	     Международные 
     перевозки в 
     страны СНГ
	
	+
	+
	+
	+
	
	+
	+

	     Международные 
     перевозки вне 
     стран СНГ
	
	+
	+
	+
	
	
	+
	

	     Междугородное
сообщение (внутри      республики)
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	     Пригородное сообщение
	+
	+
	+
	
	+
	+
	+
	+

	     Городское сообщение
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	

	Воздушный транспорт
	
	
	
	+
	
	
	+
	

	     Международные 
     перевозки в  страны
     СНГ
	
	
	
	+
	
	
	
	

	     Международные 
     перевозки вне 
     стран СНГ
	
	
	
	+
	
	
	
	

	        Междугородное
сообщение (внутри       республики)
	
	
	
	+
	
	
	+
	

	Внутренний водный транспорт
	
	
	
	
	+
	
	
	

	     Международные 
     перевозки в страны СНГ
	
	
	
	
	
	
	
	

	     Междугородное
сообщение (внутри          республики)
	
	
	
	
	+
	
	
	

	Морской транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	

	     Междугородное
сообщение (внутри         республики)
	
	
	
	
	
	
	
	

	Трубопроводный транспорт
	
	
	
	+
	
	
	
	

	     перекачка нефти
	
	
	
	+
	
	
	
	

	     перекачка 
     природного газа
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Кызыл
ордин
ская
	Манги

стауская
	Южно-Казахстанская
	Павлодарская
	Северо-Казахстанская
	Восточно-Казахстанкая
	г.Астана
	г.Алматы

	Железнодорожный транспорт
     Международное          сообщение    в страны СНГ
     Междугородное   сообщение   (внутри республики)
	
	
	
	
	
	
	+
	

	Автомобильный транспорт
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	     Международные 
     перевозки в 
     страны СНГ
	
	
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	     Международные 
     перевозки вне 
     стран СНГ
	
	
	
	+
	+
	
	+
	+

	     Междугородное     сообщение   (внутри республики)
	
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	     Пригородное 
     сообщение
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	     Городское 
     сообщение
	+
	
	+
	+
	
	+
	+
	+

	Воздушный
транспорт
	
	
	+
	
	
	+
	+
	+

	     Международные 
     перевозки в 
     страны СНГ
	
	
	+
	
	
	
	+
	+

	     Международные 
     перевозки вне 
     стран СНГ
	
	
	
	
	
	
	+
	+

	     Междугородное       сообщение   (внутри республики)
	
	
	+
	
	
	+
	+
	+

	Внутренний водный транспорт
	
	
	
	+
	
	+
	
	

	     Международные 
     перевозки в 
     страны СНГ
	
	
	
	+
	
	
	
	

	     Междугородное         сообщение   (внутри республики)
	
	
	
	
	
	+
	
	

	Морской транспорт
	
	+*
	
	
	
	
	
	

	     Междугородное           сообщение   (внутри республики)
	
	
	
	
	
	
	
	

	Трубопроводный транспорт
	
	
	
	+
	
	
	+
	+

	   перекачка нефти
	
	
	
	+
	
	
	
	+

	   перекачка 
   природного газа
	
	
	
	
	
	
	+
	


* – планируется к наблюдению 
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